WKLAD

NTU

UROPE” (CEF)
W BUDOWE INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ W POLSCE

Rzeczpospolita Rt Finansowane przez

- Polska B Unie Europejska




Spis tresci

. Stowo wstepne Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej.......ccovuviiiiiiiiiii e 03
. Stowo wstepne Dyrektora Centrum Unijnych ProjektOw TransportOWyCh ........vvviiiiiiiiiiiiiiiiiee e 04

1
2
3. Stowo wstepne Dyrektora ds. inwestycji, innowacyjnego i zrbwnowazonego transportu w Komisji Europejskiej . 05
4
5

. Stowo wstepne Dyrektora Europejskiej Agencji Wykonawczej ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska ............ 06

. Instrument ,£3czac EUrope” — 0goINe INfOrMACTE tuuuuieiuiiiiiii ettt e e e e eaen 07
6. Instrument ,Laczac Europe” w sektorze transportu W POISCE ....vuiiiiiiiiiii e 08
6.1 Wkiad polskich projektow CEF W budOWE SIECT TEN-T ...uuneuitiiititeeet e eeee et e ee e ee e e e e et e ee e s ene e eaeeeneenaeenns 15
6.2 Stopien zaawansowania realizacji W UJECiU fiN@nSOWY M . ...ttt e e ae e 18
7. System zarzadzania pomoca finansowg CEF Transport na poziomie KrajoWym ......cceeveieiiiienerniienennenenennnnens 20
b2 A oo (o VAN o 1=T o 1Y oy [T o Vol I @ = i =Y 1= oo PP PPRPRP 21
9. Projekty CEF TranSpOIrt W POISCE . ...ttt ettt e e e st e e et e s e it e e e a s e e e e a s e e e e rnenenens 28
L= 28 B =T =] Yo T ol 2o = o 28
9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — AdriatyK ....ouieiiiiiiii 28
9.1.2 Projekty na korytarzu Morze PONOCNE — BattyK ...uuiiiieiiiiiiiiii et e et a e e e e e 42
9.1.3 P0OzOState ProJeKtY KOIEJOWE ...u.uee ettt ettt s e e e s e e e e e e e e e e a e e n e e e e r e e e e e e neneens 58
L= B N =Y =Y oY [ /o Ta o )V A PP 61
L2 28 20 1 =T =Yoo T ol 0 o =] PP 66
9.3.1 ProjeKty POrtU GA@NSK .. uuiu ittt et e e et e e et e e et e et ea e 66
9.3.2 Projekty POrtU GAYNIA .uuuieisiiiiei e e 70
9.3.3 Projekty W portach SZCZECIN | SWINOUJSCIE ....eeeieiiiiieetiiteteteeeeeeeeeeeeeeeesesesssessarbbbeaeeeseeeeseeeseessssseesaans 71
9.4 Transport powietrzny - projekty SESAR ....ieieiriiiiiii e s r e 76
9.5 Infrastruktura dla paliw alternatyWnyCh ... e 81
L2 28 S =T =] o T ol 0 1T ] PP 86

10. CEF w nowej perspektywie finansowe] 2021-2027 .. .o.iiiriniuiiitiiiie et 88



Stowo wstepne Ministra Funduszy i Polityki
Regionalnej

Szanowni Panstwo,

polecam serdecznie kolejng juz edycje broszury informacyjnej poswieconej unijnemu
instrumentowi finansowania ,taczac Europe” (Connecting Europe Facility, CEF).
Chciatbym, aby przyblizyta ona Panstwu efekty, jakie przynoszg dla Polski realizowane
projekty objete wsparciem z CEF. Inwestycje nadzorowane sa przez Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej (MFiPR).

Srodki z CEF, przyznawane centralnie przez Komisje Europejska, wspierajq realizacje
kluczowych inwestycji w infrastrukture transportowgq, energetyczna i telekomunikacyjna.
Instrument ,tkaczac Europe” w obszarze transportu stuzy przede wszystkim budowie
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), w sktad ktdrej wchodza wazne nie tylko
dla Polski, ale catej Unii Europejskiej szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz
rzeczne.

Rozwijanie sieci TEN-T wptywa na skrocenie czasu podrdzy i przewozow oraz wzrost bezpieczenstwa i komfortu
podrézowania. To takze zwiekszenie konkurencyjnosci unijnej gospodarki poprzez poprawe dostepnosci
poszczegdlnych regionéw UE.

Polska dzieki profesjonalnym dziataniom MFiPR sprawnie i efektywnie wykorzystuje srodki dostepne
w Instrumencie ,taczac Europe”. Najwiekszym odbiorcg pomocy finansowej sq PKP Polskie Linie Kolejowe SA.
Dzieki CEF polska kolej zmienia sie na naszych oczach.

Przed nami unijna perspektywa finansowa 2021-2027. Nowy program CEF zostat rozpoczety. Przyjete zostaty
wypracowane po wielu miesigcach negocjacji dokumenty programowe oraz ogtoszono pierwszy konkurs. Tak jak
dotychczas, wnioski o $rodki z CEF w obszarze transportu zatwierdzac bedzie Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej. Resort, ktéry reprezentuje, negocjuje z Komisjg Europejska zakres wsparcia poszczegdlnych
konkurséw. Dazymy do tego, aby jak najlepiej odzwierciedlaty one potrzeby naszego kraju.

Szanowni Panstwo,

na sukces kazdego z polskich projektéw CEF skfada sie praca wielu osob. Dziekuje wszystkim za zaangazowanie
w budowe nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury transportowej fgczacej Europe.
Zapraszam Panstwa do lektury.

Grzegorz Puda,
Minister Funduszy i Polityki Regionalnej



Stowo wstepne Dyrektora Centrum Unijnych
Projektow Transportowych (CUPT)

Szanowni Panstwo,

CEF Transport pojawit sie w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w 2014 roku.
Wczesniej, bo juz od 2007 roku, CUPT zajmowat sie wdrozeniem programu krajowego
- Infrastruktura i Srodowisko (POIiS), a w kolejnej perspektywie 2014-2020, obok
kontynuacji POLIS, zaczeliémy wdrazad drugi program krajowy - Polska Wschodnia.

CUPT kompleksowo wspiera Beneficjentéw CEF w przygotowaniu i realizacji inwestycji,
tak aby racjonalnie i efektywnie wykorzystaé wszystkie srodki UE przeznaczone
na dofinansowanie projektéow transportowych. Wspdtpracujemy z beneficjentem
doradzajac na kazdym etapie realizacji projektu, a kazdy ztozony projekt ma swojego
opiekuna w CUPT.

Analizujemy zagrozenia i potencjalne bariery w realizacji projektu, kontrolujemyi prowadzimy okresowqg
sprawozdawczos$é, jak rowniez wspieramy potencjat beneficjentéw szkoleniami, spotkaniami roboczymi,
informacjq na stronie www CUPT, na Twitterze, a takze w Biuletynie CUPT.

Zachecam Panstwa do zapoznana sie z projektami zamieszczonymi w broszurze.

Joanna Lech,
p.o. Dyrektora CUPT



Stowo wstepne Dyrektora ds. inwestycji,
innowacyjnego i zrownowazonego transportu
w Komisji Europejskiej (DG MOVE, KE)

Szanowni Panstwo,

Instrument ,taczac Europe” na lata 2021-2027 ma ogdlny cel, jakim jest budowa, rozwdj, modernizacja
i ukonczenie sieci transeuropejskich, z uwzglednieniem dtugoterminowych zobowigzan Unii w zakresie
dekarbonizacji, a tym samym przyczynienie sie do inteligentnego, trwatego wzrostu gospodarczego
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu oraz zwiekszenie spdjnosci terytorialnej, spotecznej i gospodarczej.

W latach 2014-2020 Polska byta pierwszym beneficjentem CEF i ma bardzo dobre osiggniecia w zakresie
realizacji projektéw. Pierwszy nabdr w nowym okresie 2021-2027 pozwoli przeznaczy¢ okoto 6 mld euro na
najlepsze projekty z zakresu infrastruktury transportowej, zgodnie ze Strategiq Unii Europejskiej na rzecz
zrownowazonego i inteligentnego transportu.

Oczekujemy na wysokiej jakosci wnioski z Polski, ktore przyczynig sie do uzupetnienia i modernizacji polskich
odcinkow i weztéw transeuropejskich sieci transportowych.

Herald Ruijters,
Dyrektor ds. Inwestycji, Innowacyjnego i Zrownowazonego Transportu
w Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci i Transportu w Komisji Europejskiej



Stowo wstepne Dyrektora Europejskiej Agencji
Wykonawczej ds. Klimatu, Infrastruktury
i Srodowiska (CINEA, wczesniej INEA)

Szanowni Panstwo,

Polska, z unijnym wsparciem w wysokosci 4,3 mld euro, jest najwiekszym beneficjentem Instrumentu ,taczac
Europe” (CEF) w latach 2014-2020. Najwieksza czes$c¢ tej kwoty przeznaczona jest na projekty zwigzane
z infrastrukturg kolejowg (ok. 3,65 mld euro).

Wsparcie w ramach CEF bylo w szczegélnosci ukierunkowane na inwestycje w korytarzach sieci bazowej
TEN-T Battyk-Adriatyk (potnoc-potudnie) i Morze Poétnocne-Battyk (wschoéd-zachdd), majace na celu
rozwigzanie problemu waskich gardet, brakujacych potaczen i odcinkdw transgranicznych, przy jednoczesnym
przyczynianiu sie do stworzenia transportu bardziej przyjaznego dla $rodowiska. Doprowadzito to do
poprawy atrakcyjnosci transportu kolejowego zaréwno dla pasazeréw, jak i dla przewozu towardw.

Wszystkie te projekty sa realizowane dzieki Scistej wspotpracy pomiedzy CINEA, beneficjentami
projektédw i polskim Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej, co przyniosto dobre rezultaty
w zakresie terminowej i petnej realizacji projektéw, co stanowi dwa kluczowe priorytety dla CINEA.

Nadal pozostaje wiele do osiggniecia - zarowno w zakresie ukonczenia sieci TEN-T, jak i usprawnienia
realizacji projektow. Nadchodzace lata i nowy Instrument ,kaczac Europe” na lata 2021-2027 przyniosg
wiecej mozliwosci wspierania dojrzatych projektéw w Polsce, szczegdlnie skupiajacych sie na niskoemisyjnych
érodkach transportu. CINEA bedzie nadal wspiera¢ polskich beneficjentéw i wtadze w ich wysitkach na rzecz
realizacji bezpieczniejszej, bardziej ekologicznej, inteligentnej i interoperacyjnej infrastruktury w kraju.
Zgodnie z naszym mottem ,Finansowanie zielonej przysztosci dla Europy”, CINEA cieszy sie na wspotprace
z Polska, aby CEF odniost jeszcze wiekszy sukces w okresie 2021-27.

Dirk Beckers,
Dyrektor Europejskiej Agencji Wykonawczej ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska



Instrument ,,Laczac Europe” - ogodlne
informacje

Instrument ,taczac Europe” to instrument finansowy ustanowiony na lata 2014-2020 rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 rt. Zostat utworzony w celu
wsparcia rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, energetycznej oraz telekomunikacyjnej, a wiec
inwestycji o wspolnym znaczeniu dla UE. Instrument ma przyczyni¢ sie do zréwnowazonego rozwoju krajow
Unii Europejskiej poprzez finansowanie budowy nowoczesnych sieci transeuropejskich o wysokiej wydajnosci.
Inwestowanie w infrastrukture o wspdlnych standardach technicznych i funkcjonalnych ma za zadanie
przynies¢ korzysci w postaci wzrostu konkurencyjnosci oraz spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej.

Budzet CEF w perspektywie finansowej 2014-2020 wynosit ponad 30 mld euro, z czego
ok. 24 mld euro w sektorze transportu. Budzet na transport zostat zasilony pula $rodkéw przeniesionych
z Funduszu Spdjnosci - 11,3 mld euro - dostepna tylko dla pafnstw kohezyjnych (kwalifikujgcych sie do korzystania
z Funduszu Spoéjnosci, w tym Polski). Pozostate $rodki - tzw. pula ogdélna - dostepne byty dla wszystkich
panstw cztonkowskich. W ramach CEF umozliwiono takze tgczenie finansowania bezzwrotnego (dotacji z CEF)
z finansowaniem zwrotnym pochodzacym z krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych.

Maksymalny poziom dofinansowania w ramach puli kohezyjnej wynosit 85% kosztéw kwalifikowanych projektu,
a w ramach puli ogdlnej 20% - 50% dla projektow inwestycyjnych i 50% dla projektéw studyjnych.

Dofinansowanie przyznawane byto projektom wybranym w konkursach organizowanych bezposrednio przez
Komisje Europejska. Aby projekt uzyskat dofinansowanie musiat wiec nie tylko spetnia¢ wymagania konkursu
(realizowa¢ wskazane cele), ale réwniez by¢ konkurencyjnym wobec innych zgtoszonych projektéw.

Priorytety wsparcia w sektorze transportu byty ukierunkowane na rozwoj transeuropejskiej sieci
transportowej poprzez projekty wspierajgce transport zrownowazony, likwidujgce ,waskie gardta”, uzupetniajace
brakujace potaczenia, rozwijajace odcinki transgraniczne, rozwijajace interoperacyjnos¢ transportu, wdrazanie
zharmonizowanych systemow zarzadzania ruchem w réznych sektorach transportu (ERTMS, ITS, SESAR i inne),
a takze wspierajace dekarbonizacje i niskoemisyjnos¢ transportu oraz rozwdj infrastruktury w weztach sieci
transeuropejskiej.

tacznie, w ramach catej UE w sektorze transportu dofinansowanie o wartosci ok. 23 mld euro uzyskato ponad
1000 projektdw, ktorych taczny koszt wynosi ok. 50 mld euro. Cze$¢ srodkdw zostata przekazana na projekty
wsparcia technicznego dla instytucji zaangazowanych we wdrazanie CEF, m.in. dla beneficjentéw, konsultantéw
i administracji panstwowych (tzw. pomoc techniczna).

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,tgaczac
Europe” , zmieniajqce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010



Instrument ,,Laczac Europe” w sektorze
transportu w Polsce

Polskie podmioty mogty ubiegac sie o $rodki z puli ogdlnej oraz puli kohezyjnej, w ramach ktérej tzw.
koperta narodowa dla Polski wynosita 4,14 mld euro i zostata zaalokowana z ponad 100% powodzeniem.

W ramach CEF 2014-2020 przeprowadzonych zostato 18 konkurséw, w kazdym udziat wzieli wnioskodawcy
z Polski, a ponad potowa ztozonych propozycji projektéw otrzymata dofinansowanie (69 na 127).

Poziom skutecznosci aplikantow z Polski w konkursach CEF

30 —
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B Wnioski ztozone do KE Dofinansowane projekty



6. Instrument ,tqczgc Europe” w sektorze transportu w Polsce

Polska jest najwiekszym beneficjentem CEF Transport w UE - ponad 18% przyznanego dofinansowania
w sektorze transportu przypada na projekty z Polski. W wyniku rozstrzygniecia ostatnich konkurséw CEF
Transport polska koperta narodowa zostata zakontraktowana w catosci, a dodatkowo Polska pozyskata czesc
$rodkdw, ktérych nie byly w stanie wykorzysta¢ inne kraje kohezyjne. tacznie dofinansowanie uzyskato 69
projektéw, jednak dwa z nich nie sg juz realizowane, dlatego przyjmowana w dalszej czesci broszury liczba

dofinansowanych projektéw z Polski to 67.

Przyznane dofinansowanie CEF dla polskich projektow na tle innych
panstw UE (mid euro)?

Malta -

Cypr 1
Luksemburg 1
Irlandia
Finlandia
Estonia
totwa -
Stowenia -
Zjednoczone Krélestwo
Szwecja
Litwa +
Butgaria
Chorwacja
Niderlandy -
Grecja 1
Belgia
Stowacja 1
Portugalia -
Dania
Austria 1
Hiszpania 1
Wegry 1
Czechy
Rumunia
Wiochy
Francja 1

Niemcy 1

Polska

1 mid euro

2 mld euro

3 mld euro

4 mld euro

5 mld euro

4.212 mld

2 Wedtug dostepnych danych za 2019



6. Instrument ,tgqczgc Europe” w sektorze transportu w Polsce

tacznie beneficjenci z Polski uzyskali dofinansowanie dla 67 projektéw o wartosci 4,345 mld euro. taczna
catkowita warto$¢ projektéw CEF okreélona w umowach dotacyjnych wynosi 6,057 mld euro. Sredni poziom
dofinansowania z CEF wynosi wiec 72%. Jednak w trakcie realizacji, koszt realizacji wielu projektéw ulegt
podwyzszeniu (m.in. na skutek ogdlnego wzrostu cen materiatdw i ustug), w zwigzku z czym catkowita
rzeczywista wartos¢ projektéow realizowanych w ramach CEF w Polsce wynosi 7,174 mld euro, co daje $redni
poziom dofinansowania z UE na poziomie 61%.

Wartosc¢ projektow CEF w Polsce (mlid euro)

8mld —

7mld (—

6mld |—
6,1 mld

5mild

4 mid

3mild

2mld

1 mid

Warto$¢ dofinansowania  Wartos¢ projektow w Warto$¢ catkowita z
UE umowach z KE przekroczeniami

W puli kohezyjnej dofinansowanie otrzymaty 33 projekty, zas w puli ogélnej 34. W ramach puli kohezyjnej
realizowane sg gtéwnie duze projekty kolejowe oraz projekt drogowy, dlatego tgczna wartos$¢ projektow
w ramach tej puli to ok. 5,5 mld euro, przy dofinansowaniu CEF nieco ponad 4,2 mld euro. Warto$¢ projektéw
z puli ogdlnej to nieco ponad 500 min euro, a dofinansowanie CEF to ok. 142 min euro.




Mapa projektow CEF w Polsce (projekty inwestycyjne)
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6. Instrument ,tgczgc Europe” w sektorze transportu w Polsce
Liczba projektow CEF konczacych sie w poszczegdlnych latach
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Do konca 2021 r. majq zakonczy¢ sie 23 projekty, zas 44 zakonczg sie w najblizszych latach.




6. Instrument ,tgczac Europe” w sektorze transportu w Polsce

Projekty realizowane w Polsce z dofinansowaniem z Instrumentu ,taczac Europe” obejmuja praktycznie
wszystkie gatezie transportu. Zdecydowanie najwiecej, 35 projektéw pochodzi z sektora kolejowego. Transport
morski reprezentowany jest przez 12 projektéw. 7 projektéw dotyczy systemu zarzadzania ruchem lotniczym
(SESAR). CEF ma na celu wspieranie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i w tej gatezi realizowanych
jest 7 polskich projektéw. 4 projekty pochodza z sektora drogowego, przy czym 3 dotycza Inteligentnych
Systeméw Transportowych (ITS), a jeden inwestycji infrastrukturalnej. Pozostate 2 projekty reprezentuijq
transport miejski.

Portfolio CEF w podziale na sektory transportu

Liczba projektow CEF

Paliwa Miejskie - 2
aleternatywne
7

Powietrzne - 7

Morskie - 12 .
Kolejowe - 35

Drogowe - 4
Wartos¢ dofinansowania CEF w min euro
. Kolejowe 3 652 min (84%) Powietrzne 13 min (0,3%)

. Drogowe 504 min (12%) . Paliwa alternatywne 7 min (0,2%)

B Morskie 166 min (4%) I Miejskie 3 min (0,1%)




6. Instrument ,tgczgc Europe” w sektorze transportu w Polsce

Efektem realizacji projektéw kolejowych CEF w Polsce bedzie modernizacja 990 km linii kolejowych (wraz
z infrastrukturg towarzyszacq) i elektryfikacja 27 km. Powstanie 110 km nowej drogi ekspresowej (S61).
Nowoczesny system zarzgdzania ruchem zostanie wprowadzony na 990 km linii kolejowych, 1100 km drog,
a takze w ramach budowy jednolitej przestrzeni powietrznej. Na wybrzezu nastapi rozbudowa portéw morskich
wraz z infrastrukturg dostepowa (drogi i linie kolejowe). Projekty realizowane dzieki CEF to takze powstanie
20 dokumentacji projektowych przygotowujacych inwestycje do realizacji w ramach perspektywy finansowej
2021-2027.

Dlugos$¢ modernizowanych linii kolejowych i budowanych drog (km)
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6.1 Wktad polskich projektow CEF w budowe sieci TEN-T

Mapa korytarzy sieci TEN-T
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6.1. Wktad polskich projektéow CEF w budowe sieci TEN-T

Realizacja projektéw CEF ma przyczynia¢ sie do budowy transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T, a szczegdlnie tzw. korytarzy sieci bazowej TEN-T, ktére sa specjalnym instrumentem
utatwiajacym skoordynowane wdrazanie sieci. Przez Polske przebiegaja dwa korytarze TEN-T3:

Morze Baltyckie - Morze Adriatyckie:

Gdynia - Gdansk - Katowice/Stawkow, Gdansk — Warszawa — Katowice, Katowice — Ostrawa - Brno - Wieden,
Szczecin/éwinoujécie - Poznan - Wroctaw - Ostrawa, Katowice - Zylina - Bratystawa - Wieden

Morze Pé6tnocne — Morze Battyckie:

Kowno - Warszawa, granica z Biatorusig — Warszawa - Poznan - Frankfurt nad Odrg - Berlin — Hamburg
(w Rozporzadzeniu CEF 2021-2027 dodano odcinki: Warszawa - £6dz - Katowice/Wroctaw, granica z Ukraing
- Rzeszow - Katowice — Wroctaw - granica z Niemcami, Szczecin/éwinoujécie - Berlin)

Korytarze te odzwierciedlajg gtdwne osie potaczen transportowych przebiegajacych przez Polske: pétnoc -
potudnie (Battyk - Adriatyk) oraz wschéd - zachéd (Morze Potnocne - Battyk).

Wktad Polski w budowe korytarza Battyk - Adriatyk to przede wszystkim projekty we wszystkich 4 portach
na bazowej sieci TEN-T (Gdansk, Gdynia, Szczecin i éwinoujécie),a takze modernizacja dostepu kolejowego
do portéw. Modernizacji podlega niemal cata linia kolejowa E59 od Szczecina, przez Poznan, do Wroctawia.
W poblizu granicy z Czechami modernizowane sg odcinki linii kolejowych pomiedzy Opolem i Kedzierzynem-
Kozle oraz fragment trasy z Katowic do przejscia granicznego w Zebrzydowicach.

NakorytarzuMorze Pétnocne - Battyk budowaneimodernizowanesgpolskie odcinkikluczowejdla UE trasy kolejowej
Rail Baltica oraz drogowej Via Baltica, faczacej kraje battyckie z Polska i resztg Europy. Poza tym, modernizowany
jest bardzo duzy fragment magistrali E20, ktéra przebiega od granicy z Biatorusig do granicy z Niemcami.

Inwestycje w infrastrukture kolejowg skutkowac beda poprawg parametréw zgodnie z wytycznymi rozwoju
sieci TEN-T:

podniesienie dopuszczalnej predkosci do 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich i do 100-120 km/h dla
pociggéw towarowych

zwiekszenie dopuszczalnego nacisku osi na tor do 22,5t

umozliwienie uruchamiania pociggéw o dtugosci 740 m.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych doty-
czgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE
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Oprécz poprawy tych trzech kluczowych parametrow, podczas inwestycji na sieci kolejowej
modernizowane sg nastepujace elementy:

infrastruktura energetyczna dostarczajaca prad do pociggow
perony

urzadzenia sterowania ruchem.
Efektem dziatan inwestycyjnych bedzie:

skrocenie czasu przejazdu

dostosowanie perondéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie
wzrost przepustowosci dajacy mozliwosé uruchomiania wiekszej liczby pociggéw
mozliwo$¢ uruchamiania dtuzszych i ciezszych pociggéw towarowych

poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

Jako przykfad mozna wskazaé, ze po zakonczeniu inwestycji na liniach E59 i E20 znacznie skréci sie czas
przejazdu pomiedzy Warszawg a Szczecinem, ktéry przed modernizacjg wynosit ponad 5 godzin najszybszym
pociggiem.

Nie nalezy tez zapomina¢, ze projekty CEF tworzg efekt synergii z projektami realizowanymi z dofinansowaniem
unijnym w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz w ramach Regionalnych
Programoéw Operacyjnych. Przyktadem takiej synergii jest budowa Via Baltica, ktdéra zapewni potgczenie
drogq ekspresowg S61 pomiedzy Warszawg a stabo skomunikowang dotychczas Polskg pétnocno-wschodnig
oraz z Litwa, totwa i Estonig. Cze$¢ inwestycji realizowana jest w ramach CEF, a cze$¢ w ramach POIiS.
Inwestycje w portach z jednej strony poprawiajg ich dostepnos¢ od strony ladu, a z drugiej przyczyniajg sie
do modernizacji infrastruktury od strony morza. To z kolei przekfada sie na stworzenie lepszych warunkow dla
statkow i potaczen zaroéwno z krajami skandynawskimi, jak i szerzej z innymi krajami w UE i poza Europa.

Projekty w zakresie paliw alternatywnych dotychczas miaty charakter gtdwnie pilotazowy, ale celem w nowym
CEF bedzie sprawienie, by korytarze sieci TEN-T w Polsce oferowaty wiecej mozliwosci podrdzy niskoemisyjnych.

Podsumowujac, projekty CEF w Polsce przyczynity sie w duzej mierze do modernizacji korytarzy sieci
TEN-T, na ktére sktadajq sie wszystkie gatezie transportu. Efektem tych dziatan bedzie mozliwos$¢ szybszych
i wygodniejszych podrdzy krajowych i miedzynarodowych, co przektada sie na poprawe swobody przeptywu
0s0b i towaréw pomiedzy krajami UE, bedacej jednym z filaréw Unii. W ramach CEF w nowej perspektywie
finansowej 2021-2027 planowane sg kolejne inwestycje na korytarzach TEN-T, aby oferowaty one spdjne
parametry na catej swojej rozciggtosci.



6.2 Stopien zaawansowania realizacji w ujeciu finansowym

Komisja Europejska, na koniec 2020 r., zatwierdzita wydatki beneficjentéw CEF z Polski na poziomie 2 mld euro,
w tym dofinansowanie UE na poziomie 1,5 mld euro. Oznacza to, ze ok. 1/3 z tacznie planowanych wydatkéw
zostato juz rozliczonych. W 2021 r. beneficjenci z Polski ztozyli wnioski o zatwierdzenie ponad 900 mIn euro
wydatkdédw, w tym prawie 600 min euro dofinansowania z CEF. Wnioski te sg jeszcze rozpatrywane przez CINEA,
natomiast w przypadku pozytywnej weryfikacji, tacznie zatwierdzone wydatki osiggng poziom 2,9 mld euro,
a dofinansowanie CEF 2,1 mld euro, co stanowi niemal potowe wartosci projektéw.

Kwote $rodkéw CEF, jaka trafia do polskich beneficjentdw w wyniku refundacji poniesionych wydatkow,
powiekszajg zaliczki na poczet wydatkéw planowanych.

Kwota wydatkoéw zatwierdzonych i planowanych do zatwierdzenia
przez KE narastajaco od 2017 do 2021 (mld euro)

2017 2018 2019 2020 plan na 2021



Kwota ptatnosci, ktore wplynely lub planowane s do otrzymania z UE
na realizacje polskich projektow narastajaco od 2015 do 2021
(mid euro)
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Powyzsze dane pokazujq jakie sa dotychczasowe finansowe korzysci z realizacji projektéw dofinansowanych
z CEF. Srodki te przyczyniaja sie do rozwoju gospodarczego Polski, co byto szczegdlnie istotne w ostatnim
czasie, naznaczonym przez pandemie COVID-19.




System zarzadzania pomoca finansowq CEF
Transport na poziomie krajowym

Na poziomie krajowym funkcjonuje system zarzadzania pomoca finansowg CEF, umozliwiajacy skuteczng wspotprace
pomiedzy instytucjami krajowymi, unijnymi oraz Beneficjentami. Przyjety system zarzadzania umozliwia krajowe
prefinansowanie duzych projektéw infrastrukturalnych.

Podstawowe zadania w systemie petniq:

na poziomie unijnym: Komisja Europejska (KE), Europejska Agencja Wykonawcza ds. Klimatu, Infrastruktury
i Srodowiska (CINEA),

na poziomie krajowym: Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej (MFiPR), Ministerstwo Finanséw (MF) oraz
Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT), a takze Bank Gospodarstwa Krajowego jako akredytowana
przez Komisje Europejska instytucja finansowa w ramach mechanizmu CEF Transport Blending Facility.

MFiPR petni role organu odpowiedzialnego za wdrozenie CEF i odpowiada za realizacje zadan panstwa cztonkowskiego
wynikajacych z Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
ustanawiajgcego instrument ,taczqc Europe”, zmieniajgcego rozporzgadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010. Ministerstwo wspotpracuje z Komisjg Europejska w zakresie
programowania Instrumentu i poszczegdlnych konkursow, a takze z CINEA w zakresie monitorowania realizacji
projektow, ktére otrzymaty wsparcie. MFiPR zapewnia przekazywanie CUPT, beneficjentom oraz innym zaangazowanym
podmiotom informacji niezbednych dla prawidtowego wykorzystywania pomocy finansowej CEF oraz realizacji
projektow zgodnie z prawem UE. W szczegdlnosci, resort opiniuje projekty wieloletnich i rocznych programéw
prac, koordynuje procedure naboru wnioskéw o dofinansowanie na poziomie krajowym, analizuje i opiniuje ztozone
whnioski, prowadzac w razie potrzeby konsultacje z innymi instytucjami, zatwierdza wnioski o dofinansowanie przed
ich przekazaniem do KE, petni role punktu informacyjnego w trakcie prowadzonych naboréw. Dla projektow, ktdére
otrzymaty dofinansowanie CEF MFiPR, razem z CUPT, zawiera z beneficjentami umowy regulujace wspotprace na
szczeblu krajowym.

Istotng role w procesie monitorowania prawidiowej i terminowej realizacji projektéw zgodnie z prawem krajowym
i unijnym petni CUPT. Wykonuje w szczegdlnosci zadania dotyczace weryfikacji wnioskow o dofinansowanie projektéw
w obszarze wskazanym przez MFiPR oraz zadania w zakresie kontroli finansowej, audytu finansowego, weryfikacji
postepowan i anekséw do umdéw w sprawie zamoéwien publicznych oraz innych uméw z wykonawcami. Ponadto,
dla projektéow funkcjonujacych w systemie finanséw publicznych, CUPT uczestniczy w procesie przekazywania
Beneficjentom dofinansowania.

MF uczestniczy w systemie zarzadzania w zakresie przeptywow finansowych na podstawie przepisdw ustawy
o finansach publicznych.

Bank Gospodarstwa Krajowego, jako akredytowana przez Komisje Europejska instytucja finansowa w ramach
CEF Transport Blending Facility, uczestniczy we wspdtpracy z MFiPR i CUPT w przygotowaniu project pipeline do
ww. mechanizmu, a przede wszystkim w finansowaniu tzw. projektow ,blendingowych” taczacych dotacje CEF
z finansowaniem zwrotnym.
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Grono beneficjentow CEF, ktdrzy zyskali pozytywng ocene dla swoich projektéw i mogaq je realizowad, jest
bardzo zréznicowane i zawiera przedstawicieli wszystkich gatezi transportu. Przedstawiamy ponizej
niektérych z nich z nadziejg, ze ich sukcesy zacheca kolejnych wnioskodawcéw do skorzystania ze wsparcia
CEF. Dzieki pomocy ze strony MFiPR, przygotowywanie samych wnioskéw nie powinno stanowic¢ istotnej
bariery przy aplikowaniu o unijne srodki.

Polska osiagneta duzy sukces w pozyskiwaniu érodkéw w ramach CEF. Swiadczy o tym m.in. fakt, ze najwiekszym
beneficjentem $rodkdw CEF w skali catej Unii Europejskiej jest polska spotka - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(PLK). PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg gtéwnym zarzadcg infrastruktury kolejowej w Polsce. Spétka zarzadza
siecig ponad 18,5 tys. km linii kolejowych (96% eksploatowanej sieci kolejowej w kraju). PLK to najwiekszy
beneficjent zaréwno pod wzgledem wartosci projektéw (4,8 mld euro), wysokosci przyznanego dofinansowania
(3,6 mlid euro), jak i liczby realizowanych projektéw (28). Projekty PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. obejmujq
zaréwno prace przygotowawcze, czyli opracowanie dokumentacji dla przysztych robét, jak i przede wszystkim
same roboty realizowane na duzej czesci sieci kolejowej, ze szczegéinym uwzglednieniem korytarzy sieci bazowej
TEN-T (magistrale E20, E30, E59, E65, E75). Inwestycje obejmuja nie tylko modernizacje torow kolejowych,
ale takze catg infrastrukture towarzyszacq, np. energetyczng oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

Realizowane ze $rodkdéw CEF prace modernizacyjne obejmujg kluczowe dla prowadzenia ruchu kolejowego
wezty - warszawski, $laski oraz krakowski, a takze najwazniejsze punkty generowania ruchu towarowego
w Polsce - dostep kolejowy do morskich portéw w Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie i Swinoujéciu. Spétka
zaangazowana jest rowniez w projekty CEF dotyczace rozbudowy i poprawy oferty w kolejowych korytarzach
towarowych nr 5 i nr 8. W ten sposéb nastepuje spdjne wdrazanie standardéw technicznych sieci TEN-T:
zaréwno na polskiej sieci kolejowej, jak i w odniesieniu do infrastruktury pozostatych zarzadcow. PLK sg réwniez
prekursorem w Polsce w zakresie wykorzystania w projektach kolejowych mechanizmu blendingu, tj. montazu
finansowego projektu, ktory taczy finansowanie bezzwrotne (grant CEF) oraz $rodki zwrotne (np. kredyty).
Spoétka wykorzystata ten mechanizm dla projektu modernizacji odcinka linii kolejowej E59 Wronki — Stonice.
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Ireneusz Merchel, Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Dzieki inwestycjom wspétfinansowanym z CEF podréze miedzy regionami sq jeszcze szybsze. Zmodernizowane linie
i komfortowe, dostepne dla wszystkich perony sprawiajq, ze ekologiczna kolej staje sie coraz bardziej atrakcyjnym
Srodkiem komunikacji zbiorowej w Polsce i Europie.

Bardzo duze Srodki otrzymaty projekty realizowane na kolejnych odcinkach miedzynarodowej linii kolejowej Rail
Baltica, taczgcej kraje battyckie z Polska oraz innymi krajami UE. To wazne inwestycje dla transeuropejskiej oraz
polskiej sieci kolejowej.

Przy wsparciu funduszy CEF zelektryfikowany zostat ostatni odcinek linii Wegliniec — Zgorzelec, na miedzynarodowej
trasie E30. Inwestycja pozwolita réwniez na usprawnienie krajowego i miedzynarodowego ruchu towarowego.
Dofinansowanie CEF zapewni takze krétsze podrdze na linii z Krakowa do Katowic, z Wroctawia do Poznania oraz ze

stolicy Wielkopolski do Szczecina.

Atrakcyjne i wygodniejsze, dzieki inwestycjom z udziatem Srodkéw CEF, stajq sie réowniez podroze kolejgq
w aglomeracjach. Codzienne i turystyczne podréze po Warszawie utatwia zmodernizowana linia obwodowa fgczaca
Warszawe Zachodnig i Warszawe Gdarnska. Przystanki sq dostepne dla 0sob o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie, a komunikacja zintegrowana zostafa z innymi Srodkami transportu miejskiego, np. metrem. Modernizacja linii
kolejowej z Grodziska Mazowieckiego do stolicy zapewnia mieszkaricom szybka i bezpieczng podréz do pracy czy szkoty.
W Krakowie realizowana jest obecnie ogromna inwestycja, dzieki ktdrej podrdoze w stolicy Matopolski, wojewddztwie i na
miedzynarodowym pofaczeniu bedq jeszcze sprawniejsze dzieki dobudowanej, dodatkowej parze toréw i nowym mostom.

Sytuacja zwigzana z pandemigq koronawirusa nie zatrzymata inwestycji kolejowych w Polsce. Prace postepujg m.in.
w ramach projektéw portowych, ktorych celem jest zwiekszenie przepustowosci linii do portow w Gdarisku, Gdyni,
Szczecinie i S'winoujéciu, a tym samym zapewnienie mozliwosci wiekszej wymiany towardw. Pojada dtuzsze, nawet
750-metrowe i ciezsze pociagi. Porty przyjma i odprawiq wiecej tadunkdw, co zwiekszy konkurencyjnos¢ przewozow
kolejowych oraz pozytywnie wptynie na rozwdj gospodarczy regionéw. Obecnie intensywne prace prowadzone sg przy
zachowaniu ruchu pociggow.

Nowe rozjazdy na stacji Konin
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Ze wsparcia CEF korzystaréwniez Centralny Port Komunikacyjny Sp. zo.o. (CPK). Ambitneplany inwestycyjne
beneficjenta majg kompleksowo przemodelowac polski system transportowy. Centralny Port Komunikacyjny to
planowany wezet przesiadkowy miedzy Warszawg i Lodzig, ktory zintegruje transport lotniczy, kolejowy i drogowy.

Spotka realizuje obecnie 3 projekty w ramach CEF o wartosci 52 min euro. Przedsiewziecia te koncentrujq sie
gtdwnie na opracowaniu dokumentacji dla odcinkow, ktére beda stanowic sie¢ Kolei Duzych Predkosci w Polsce.
Prace przygotowawcze podejmowane przez CPK dotycza kompleksowych inwestycji, ktére zwiekszg dostepnosé
transportu kolejowego dla poszczegdlnych regiondw kraju i wptyng na rozwdj szybkich potaczen kolejowych
w Unii Europejskiej.

Mikotaj Wild, Prezes spotki CPK:

Centralny Port Komunikacyjny to kluczowy projekt transportowy nie tylko z punktu widzenia Polski, ale takze
Europy, szczegdlnie S'rodkowo—Wschodniej. Bardzo sie ciesze, ze zostat dostrzezony na poziomie unijnym, dzieki
czemu na nasze dziatania otrzymywaliSmy i wcigz otrzymujemy finansowanie z Instrumentu CEF. Te dotacje
pozwalajg na prowadzenie prac przygotowawczych, projektowych, organizacje warsztatow miedzynarodowych
i szerzej - na coraz wiekszg rozpoznawalnos¢ naszego kolejowo-lotniczego projektu w catej Europie.
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Kolejnym narodowym zarzadcq infrastruktury transportowej, ktory korzysta ze wsparcia CEF, przystosowujac jej
standardy do wymogoéw sieci TEN-T, jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA). GDDKIA
realizuje m.in. budowe drogi ekspresowej S61 do granicy z Litwg, ktdra poza aspektem miedzynarodowym poprawia
dostepnos¢ pieknych okolic Pojezierza Suwalskiego i Pojezierza Efckiego oraz tworzy efekt synergii z sgsiednim
projektem dofinansowanym z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Beneficjent, realizujac kolejne
projekty CEF, dazy réwniez do stworzenia jednolitego systemu zarzadzania ruchem drogowym oraz elektronizacji
miedzynarodowej wymiany danych na temat ruchu drogowego. Dzigki dofinansowaniu z CEF bierze takze udziat we
wdrazaniu kolejnych etapdw rozwoju inteligentnych systemoéw transportowych w Unii Europejskiej. GDDKIA, przy
wsparciu ze $rodkéw CEF, realizuje swojg misje, polegajacg na dbatosci o utrzymanie i rozwdj infrastruktury drég
krajowych i autostrad w Polsce. kacznie w ramach CEF realizowane sg 4 projekty tego beneficjenta o wartosci prawie
900 min euro i dofinansowaniu z CEF ponad 500 min euro.

Tomasz Zuchowski, p.o. Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad:

Dofinansowanie w ramach CEF to w przypadku GDDKIA przede wszystkim dwa ogromne projekty. Pierwszy to budowa
drogi ekspresowej S61 od Szczuczyna do granicy z Litwa, gdzie taczna dtugosc¢ realizowanych odcinkow to blisko
110 km. Odcinek ten to element wiekszej catosci, miedzynarodowego korytarza transportowego taczacego kraje
battyckie z zachodnig Europq - Via Baltica. Ta trasa przejmie tranzyt pojazdow ciezarowych zmierzajacych do granicy
z Litwg i dalej na pétnoc przez totwe, Estonie do Finlandii. Z tego korytarza korzystajg rowniez firmy transportowe
obstugujace potaczenie drogowe pomiedzy Europq Zachodniq i Wschodniq. Droga ekspresowa S61 ufatwi takze
wygodny i bezpieczny dojazd do potozonych wzdtuz niej miast: tomzy, Etku i Suwatk, oraz atrakcyjnych terenéw
wypoczynkowych na Mazurach i Podlasiu.

Drugi projekt to Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym (KSZRD). W duzym skrécie jest to nasze priorytetowe
przedsiewziecie w zakresie inteligentnych systemdw transportowych (ITS). Zostanie zbudowany i wdrozony jednolity,
zintegrowany system, dzieki ktéremu uruchomimy ustugi ITS o najwiekszym znaczeniu dla kierowcdw. To dynamiczne
i biezace zarzadzanie ruchem, dzieki ktéremu poprawi sie nie tylko ptynnosc ruchu, ale i bezpieczeristwo uzytkownikow
drég. Dzieki zintegrowanym systemom kierowcy otrzymajq kompleksowg informacje o sytuacji na drodze. Bedg mogli
lepiej zaplanowac podréz i reagowaé w czasie jej trwania.

Te dwa projekty tworzg tak naprawde integralng catosé. Czym bytyby nowoczesne drogi szybkiego ruchu bez
nowoczesnego i innowacyjnego sytemu zarzgdzania? Na rozwdj sieci drég krajowych patrzymy w GDDKIA szeroko.
Nasze plany i realizacje nie koricza sie na wybudowaniu nowych tras. To kompleksowe myslenie na temat nowoczesnej
i bezpiecznej infrastruktury, nie tylko tu i teraz, ale przede wszystkim w przysztosci.

Wezet na obwodnicy Suwatk




8. Polscy beneficjenci CEF Transport

Warto zaznaczy¢, ze nie tylko podmioty z sektora transportu ladowego maja mozliwosé uzyskania
wsparcia CEF. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP) od lat pozostaje jednym
z najaktywniejszych partneréw w ramach programu SESAR (Single European Sky ATM Research),
technologicznego  komponentu  dedykowanemu  Jednolitej  Europejskiej  Przestrzeni  Powietrznej
(Single European Sky, SES). Zaangazowanie PAZP w programy wdrozeniowe SESAR przektada
sie na 7 projektdw o wartosci ok. 25 min euro. PAZP jest beneficientem CEF od 2014 roku.

Efektami realizacji przez PAZP projektéow wspoétfinansowanych z CEF sg m.in.: zmodernizowany system
zarzadzania ruchem lotniczym (Air Traffic Management, ATM), wyposazony w funkcjonalnosci umozliwiajace
wykonywanie lotéow po liniach prostych, bez statych drdg lotniczych (Free Route Airspace, FRA), umozliwienie
migracji na nowy system zarzadzania ruchem lotniczym iTEC, wdrozenie CPDLC (Controller-pilot data
link communications) oraz nowych ustug transmisji danych (Data Link Service - DLS), SWIM (System
Wide Information Management) i newPENS (New Pan-European Network Services). Dzieki projektom CEF
powstata réwniez zmodernizowana infrastruktura komunikacyjna zwigzana z przesytem danych - lokalna sie¢
komputerowa (Local Area Network, LAN) i European ATM Communication Gateway.

Janusz Janiszewski, Prezes PAZP:

W Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej kierujemy nasze wysitki na rzecz rozwoju technologii wspierajgcych
kontrole ruchu lotniczego i poprawiajgcych zarzadzanie przestrzeniq powietrzng, zgodnie z europejskim
Masterplanem ATM. Naszg szczegdlna troskq jest to, aby efekty tych rozwigzar miaty wptyw na ochrone
Srodowiska. Projektujemy je tak, aby zapewni¢ naszym pracownikom operacyjnym jak najwiecej danych, co
podnosi poziom ich pracy. Kazdego dnia nasi kontrolerzy korzystajg m.in. z innowacji zwigzanych z SESAR,
ktére majq wspierac ich prace.

Stanowisko kontroleréw ruchu lotniczego



8. Polscy beneficjenci CEF Transport

Wsparcie ze srodkéw CEF dla inwestycji w transport wodny pozytywnie wptywa na rozwdj portéw morskich
w Polsce, ktére osiggnety w ostatnich latach rekordowe wzrosty przetadunkéw, stajac sie kotem zamachowym
nie tylko rozwoju lokalnego, ale tez catej gospodarki krajowej. Dobrze widac¢ to na przykfadzie portu morskiego
w Gdansku. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. (ZMPG) jest beneficjentem $rodkéw CEF, ktéry obecnie
realizuje dwa projekty, przy czym kolejne dwa zostaty juz zrealizowane, o wartosci prawie 160 min euro.
Przedsiewziecia te umozliwity zmodernizowanie infrastruktury stuzacej bezposrednio do obstugi statkdéw, jak
réowniez kolejowej i drogowej infrastruktury dostepowej do portu od strony lgdu. Pozwala to na wzrost tempa
rozwoju samego Portu, zwiekszenia jego konkurencyjnosci, ale przede wszystkim przektada sie na stworzenie
spojnej infrastruktury transportowej korytarza sieci TEN-T Battyk — Adriatyk. Bez dostepu do $rodkéw z CEF,
spotka nie bylaby w stanie zrealizowac petnego zakresu inwestycji w tak kréotkim czasie. Wsparcie projektéw
ze $rodkéw CEF zwieksza wiarygodnos$¢ biznesowaq portu i zacheca jego otoczenie gospodarcze do pogtebiania
wspotpracy.

Stawomir Michalewski, Wiceprezes Zarzadu ds. Finansowych, ZMPG S.A.:

Port Gdansk od kilku lat z powodzeniem realizuje duze infrastrukturalne inwestycje wspdtfinansowane
z Instrumentu ,tqczac Europe”. Projekty te przyczyniajq sie do zwiekszenia mozliwosci przetadunkowych,
a takze do poprawy warunkéw transportu w Porcie Gdarisk, ktéry jest kluczowym ogniwem
transportu intermodalnego w sieci TEN-T. Realizowane inwestycje majgq réwniez pozytywny wplyw
na rozwdj rynku Europy S'rodkowo—Wschodniej, dzieki poprawie dostepu do Portu oraz zwiekszeniu
jego konkurencyjnosci i jakosci Swiadczonych ustug. Bez wsparcia z Instrumentu CEF realizacja w Porcie
Gdarnsk projektéw na tak duzg skale i w tak krétkim czasie nie bytaby mozliwa.

Port w Gdansku



8. Polscy beneficjenci CEF Transport

W nieco mniejszym zakresie $rodki CEF umozliwiajg rozwdj systemoéw transportowych przyjaznych
$rodowisku w miastach. Ze wsparcia CEF korzystajg dwa najwieksze miasta w Polsce - Warszawa
i Krakow, ktére realizujg projekty studyjne obejmujace rozwdj zintegrowanego transportu.

Andrzej Kulig, Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa ds. Polityki Spotecznej i Komunalnej:

W Krakowie budowa nowych linii tramwajowych sprawdza sie jesli chodzi o skomunikowanie peryferyjnych
osiedli mieszkaniowych ze Srédmieéciem, jednak obecnie potrzebne jest réwniez stworzenie sprawnego
systemu transportowego umozlwiajacego pokonanie najbardziej zurbanizowanej, centralnej czesci Krakowa.
Z przeprowadzonych, przy udziale Srodkéw CEF, obszernych analiz wynika, ze to wfasnie premetro jest
optymalnym rozwigzaniem ze wzgledéw spotecznych, funkcjonalnych i finansowych. Zalezy nam, by jak
najwiecej oséb do przemieszczania wybierato rozwigzania inne niz samochdd, a przejazd w 9 minut tunelem
pod Srédmiesciem i écistym centrum miasta to zmiana niemalze rewolucyjna.

Instrument CEF wspiera takze przedsiewziecia innowacyjne, przyczyniajace sie do zmniejszania emisyjnosci
transportu i rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Jednymi z polskich beneficjentéw obszarze sa podmioty z Grupy LOTOS. Sektor paliw alternatywnych w Polsce
jest na poczatkowym etapie rozwoju, ale nalezy spodziewa¢ sie znacznych postepow w tej dziedzinie
w najblizszych latach, zgodnie z zatozeniami polityki transportowej UE.

Sylwia Pawlak, Dyrektor ds. innowacji Grupy LOTOS:

Grupa LOTOS juz od wielu lat korzysta ze srodkdéw z Instrumentu CEF. W istocie, instrument ten wspomaga
nas w inicjowaniu dziatalnosci w kazdym z segmentéw rynku paliw alternatywnych: LNG, elektromobilnosé
oraz wodoromobilno$¢. Atrakcyjnos¢ Instrumentu CEF wynika przede wszystkim z relatywnie wysokiego
poziomu dofinansowania, jednak bardzo cenna jest rédwniez dostepno$¢ biezacego, szerokiego wsparcia
administracyjnego ze strony instytucji krajowych, czyli Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej oraz
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.



Projekty CEF Transport w Polsce

9.1 Transport kolejowy

9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk - Adriatyk:

Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk
(projekt CEF nr 2015-PL-TM-0006-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 132,77 min euro
Dofinansowanie z CEF: 108,54 mIn euro

Lata realizacji: 2016-2022

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni
(projekt CEF nr 2015-PL-TM-0034-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 190,87 min euro
Dofinansowanie z CEF: 162,24 min euro

Lata realizacji: 2016-2022

Poprawa dostepu kolejowego do portow morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0125-W)

Beneficjenci: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (koordynator), Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

Koszt kwalifikowany: 141,06 min euro

Dofinansowanie z CEF: 119,90 min euro

Lata realizacji: 2016-2022



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Celem realizacji tych trzech projektow jest
poprawa dostepu kolejowego i zdolnosci
przetadunkowej portdw poprzez podniesienie
parametrow technicznych tacznie ok. 60 km i
liniikolejowych, tj.dostosowanieuktadutorowego
w torach szlakowych oraz gtdwnych zasadniczych
do predkosci 60 km/h, a w pozostatych
torach stacyjnych do 40 km/h; zapewnienie
dopuszczalnego nacisku osi 221 kN dla
wszystkich toréw szlakowych i stacyjnych
oraz naciskow do 245 kN dla obiektow
inzynieryjnych; dostosowanie stacji do obstugi
sktadow pociggow o dtugosci 740 m.

Stacja Gdynia Port, w trakcie realizacji




9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:
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Stacja Gdansk Port Pétnocny



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie
(projekt CEF nr 2014-PL-TMC-0198-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 495,30 min euro
Dofinansowanie z CEF: 407,53 min euro
Lata realizacji: 2015-2022

Projekt dotyczy modernizacji linii kolejowej E59 na odcinkach
Poznan - Wronki i Stonice - Szczecin Dabie o tacznej diugosci ok.
119 km. W jego zakres wchodzi m.in. wykonanie dokumentacji
projektowej, a takze przebudowa uktadéw torowych wraz
z infrastrukturg towarzyszacq. Prace obejmuja przebudowe
nawierzchni i podtorza, przebudowe 8 stacji kolejowych,
modernizacje 39 i likwidacje 14 przejazdow kolejowych,
modernizacje 13 wiaduktow kolejowych, przebudowe 37 peronow
wraz z matg architekturg, modernizacje sieci trakcyjnej, uktadéw
zasilania, elektroenergetyki nietrakcyjnej. Projekt obejmuje
réwniez budowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
sieci telekomunikacyjnej.

Stacja Szamotuty

Przystanek Babordéwko



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Wronki — Stonice (projekt CEF
nr 2017-PL-TM-0054-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Koszt kwalifikowany: 302,74 min euro
Dofinansowanie z CEF: 60,55 min euro
Lata realizacji: 2019-2022

Projekt obejmuje modernizacje linii kolejowej na odcinku Wronki
- Stonice o tacznej dtugosci 75 km. W jego zakres wchodzi m.in.
przebudowa uktadéw torowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Prace obejmuja m.in. przebudowe 6 stacji kolejowych oraz 4
przystankow kolejowych, modernizacje 24 i likwidacje 4 przejazdow
kolejowych, modernizacje 5 wiaduktéw kolejowych, przebudowe 20
perondw wraz z matg architekturg i modernizacje sieci trakcyjnej.
W sktad projektu wchodzi réwniez przebudowa urzadzen sterowania
ruchem kolejowym oraz sieci telekomunikacyjnej.

W wyniku realizacji projektéw na linii E59 na odcinku Poznan Gtéwny
- Szczecin Dabie, czas podrdzy zostanie skrécony o okoto 50 minut
(w zaleznosci od kategorii pociqgu).

Stacja Drawski Mtyn



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wrocltaw - Poznan, etap IV, odcinek
granica wojewoédztwa dolnoslaskiego - Czempin
(projekt CEF nr 2014-PL TMC-0180-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 295,03 min euro
Dofinansowanie z CEF: 226,50 min euro
Lata realizacji: 2015-2023

Projekt obejmuje modernizacje linii kolejowej E59 na odcinku od
granicy wojewoddztwa dolnoslaskiego do Czempinia o dtugosci ok.
71 km, m.in. przebudowe ukfadéw torowych, przebudowe 5 sta-
cji kolejowych oraz 22 peronéw, przebudowe nawierzchni torowej
i podtorza, modernizacje 24 i likwidacje 34 przejazddéw kolejowych,
modernizacje 7 wiaduktéw kolejowych oraz 1 wiaduktu drogowego,
budowe 1 ekoduktu, 4 wiaduktéw kolejowych i 3 wiaduktéw dro-
gowych oraz modernizacje sieci trakcyjnej. Projekt obejmuje takze
budowe urzadzen sterowania ruchem oraz urzadzen sieci telekomu- L )

. i R X Stan sprzed realizacji, planowany wiadukt
nikacyjnych, zabudowe Lokalnego Centrum Sterowania w Lesznie. przy stacji Rawicz

Budynek dworca kolejowego na stacji w Lesznie, przez ktorg
przebiega modernizowana linia kolejowa, wszedt do finatu plebiscytu
Modernizacja Roku 2011, poniewaz uznano go za bardzo udang
modernizacje budynku wybudowanego pierwotnie w latach 70.
ubiegtego stulecia.

Na przetomie lat 40. i 50. XX wieku modernizowana linia
obstugiwata tzw. Balt-Orient Express, czyli pocigg miedzynarodowy
o skomplikowanej relacji: Sztokholm - Malmé - Trelleborg

(przeprawa wagondow promem) - S'W/'noujs'cie - Szczecin Dgbie -
Poznar Gtéwny - Wroctaw Gtdwny — Chatupki - Bogumin - Zylina
- Budapeszt — Bukareszt/Belgrad - Sofia. Podrdz, w zaleznosci od
jej celu, trwata nawet do 4 dob, a pocigg na trasie ze Sztokholmu
do Belgradu kursowat trzy razy w tygodniu. W sktadzie pociggu
znajdowaty sie rowniez wagony z Norwegii, ktdre wtgczano w Malmé.

Zrealizowany wiadukt Widziszewo




9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Dostosowanie stacji Krzyz do parametrow sieci bazowej TEN-T
- dokumentacja projektowa (projekt CEF nr 2020-PL-TMC-0098-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 2,06 min euro
Dofinansowanie z CEF: 1,03 min euro
Lata realizacji: 2021-2023

Projekt obejmuje wykonanie dokumentacji projektowej dla stacji Krzyz, dokumentacji przetargowej na roboty
budowlane oraz pozyskanie decyzji administracyjnych umozliwiajgcych rozpoczecie fazy budowlanej. Jest to
kontynuacja prac w ciggu kolejowym E59, w ktérym stacja Krzyz stanowi waskie gardto.

Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Kedzierzyn Kozle - Chatupki
- dokumentacja projektowa (projekt CEF nr 2020-PL-TMC-0073-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 21,41 min euro
Dofinansowanie CEF: 18,20 miIn euro

Lata realizacji: 2021-2023

Projekt jest elementem modernizacji ciggu kolejowego E59, prowadzacego na terenie Polski z portdw Szczecina
i Swinoujécia przez Poznan, Wroctaw, Opole, Kedzierzyn-Kozle do Chatupek (granica polsko-czeska). Obejmuje
przygotowanie dokumentacji dla planowanych robét budowlanych na 54 kilometrach linii kolejowej nr 151. Linia
ta jest jednym z ostatnich odcinkéw E59 niezmodernizowanych w Polsce do standardéw sieci bazowej TEN-T.
Przyszte prace budowlane poprawig mozliwosci wykorzystania linii poprzez swiadczenie ustug przewozowych
o wyzszych predkosciach eksploatacyjnych, zwiekszenie przepustowosci linii, skrocenie czaséw przejazdu oraz
wzrost bezpieczenstwa.



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Poprawa bezpieczenstwa na Centralnej Magistrali Kolejowej poprzez
likwidacje przejazdow w poziomie szyn w km 127 i 147 oraz budowe
skrzyzowan dwupoziomowych (projekt CEF nr 2014-PL-TMC-0207-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 4,14 min euro
Dofinansowanie z CEF: 3,52 min euro

Lata realizacji: 2014-2016

Realizacja projektu polegata na likwidacji dwdch przejazdéw kolejowo-drogowych na Centralnej Magistrali
Kolejowej (CMK) i zastgpieniu ich wiaduktami drogowymi:

w km 127 na skrzyzowaniu z droga powiatowg pomiedzy Ruda Pilczycka i Czermnem na granicy wojewddztw
tédzkiego i swietokrzyskiego

w km 147 na skrzyzowaniu z drogg gminng Zabrodzie - Jamskie w woj. $wietokrzyskim.

Dzieki tej inwestycji dopuszczalna predkos$¢ pociggdw na odcinku Olszamowice - Wioszczowa Pétnoc na CMK
faczacej Warszawe z Krakowem i Slaskiem zostata podniesiona ze 160 km/h do 200 km/h.

Wybudowany wiadukt drogowy nad CMK



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze
Slaska etap I: linia E65 na odc. Bedzin - Katowice - Tychy -
Czechowie-Dziedzice - Zebrzydowice - prace przygotowawcze
(projekt CEF nr 2015-PL-TM-0081-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 8,91 min euro
Dofinansowanie z CEF: 7,57 min euro
Lata realizacji: 2017- 2021

Celem projektu jest przygotowanie dokumentacji budowlanej, wykonawczej i przetargowej oraz uzyskanie
niezbednych decyzji administracyjnych. Gotowa dokumentacja pozwoli na rozpoczecie rob6t budowlanych na
odcinku Bedzin - Katowice — Zebrzydowice - granica panstwa (z wylaczeniem odcinka Katowice — Tychy)
o tgcznej dtugosci ok. 127 km.

Prace na linii kolejowej E65 na odcinku Bedzin - Katowice - Tychy -
Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice, LOT C Most Wista - Czechowice-
Dziedzice - Zabrzeg (projekt CEF nr 2016-PL-TMC-0105-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 111,71 min euro
Dofinansowanie z CEF: 94,95 min euro
Lata realizacji: 2017-2023

Projekt obejmuje modernizacje linii kolejowej E65 na odcinku LOT C Most Wista - Czechowice-Dziedzice -
Zabrzeg (linie nr 93, 139, 150, 693) o dtugosci 17,9 km. Roboty budowlane obejmujg m.in. modernizacje
stacji Czechowice-Dziedzice wraz z sgsiednimi posterunkami odgateznymi (Most Wista, Ochodza i Zabrzeg),
modernizacje nawierzchni i podtorza, modernizacje przejazdéw kolejowych, istniejacych wiaduktow i mostow
kolejowych, a takze sieci trakcyjnej. Powstanie réwniez Lokalne Centrum Sterowania (LCS) w Czechowicach -
Dziedzicach.



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Stacja kolejowa w éwczesnych Dziedzicach zostata oddana do uzytku w roku 1855, wraz z budowg austro-
wegierskiej Kolei Pétnocnej. W okresie zaborow, stacja byta stacjg graniczna, poniewaz tereny po drugiej
stronie Wisty, w kierunku Pszczyny, stanowity obszar zaboru pruskiego. Dlatego tez, sam budynek dworca
Czechowice-Dziedzice zajmuje dos¢ rozlegty teren.

Rowniez po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske w 1918 r., ze wzgledu na swojg lokalizacje na linii
magistralnej i nadgraniczne potozenie, na stacji Czechowice-Dziedzice witano pocigagi przywozgce do Polski
prochy Henryka Sienkiewicza (25 pazdziernika 1924 roku), czy generata Jozefa Bema (20 czerwca 1929 roku).

Stacja kolejowa w Zebrzydowicach obstuguje z kolei najwiecej w Polsce tras pociggow towarowych
w relacjach miedzynarodowych: sposréd okofo 58,7 tys. tras pociaggow towarowych odprawionych w ruchu
miedzynarodowym, ponad 14,4 tys. zostato zrealizowanych przez stacje Zebrzydowice (czyli ponad 24%, co
oznacza, ze prawie co 4. miedzynarodowy pocigg towarowy wjezdzat lub wyjezdzat do/z Polski wtasnie przez
Zebrzydowice).

Most nad Wista,




9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Projekty w warszawskim wezle kolejowym:

Prace na linii obwodowej w Warszawie - odc. Warszawa Gotabki /
Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska (projekt CEF nr 2014-PL-TMC-
0212-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 54,07 min euro
Dofinansowanie z CEF: 45,96 min euro
Lata realizacji: 2015-2020

Projekt dotyczy prac na linii obwodowej w Warszawie w obszarze Warszawskiego Wezta
Kolejowego i obejmuje prace projektowe oraz roboty zwigzane z modernizacjg linii kolejowych:

« nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska od km 4,350 do km 11,200
e nr 507 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Gotabki od km 0,965 do km 2,523
 nr 509 Warszawa Gtowna Towarowa - Warszawa Gdanska na odcinku od km - 1,250 do km 10,262.

Projekt obejmuje takze budowe dwdch nowych przystankow: Warszawa Powagzki i Warszawa Obozowa,
przebudowe 3 przystankow: Warszawa Zachodnia peron nr 8, Warszawa Kasprzaka oraz Warszawa Koto,
budowe nowego peronu na stacji Warszawa Gdanska, przebudowe 8 wiaduktow kolejowych i 1 przejscia dla
pieszych pod torami, a takze budowe 3 ktadek w okolicy przystankéw Warszawa Kasprzaka, Obozowa i Koto.
Wymienione prace zostaty zrealizowane.

Nowy przystanek Warszawa Powazki




9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Prace na linii kolejowej Warszawa Wlochy - Grodzisk Mazowiecki (linia nr

447) (projekt CEF nr 2014-PL-TMC-0205-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 67,59 min euro
Dofinansowanie z CEF: 50,35 min euro
Lata realizacji: 2015-2021

W zakresie projektu wykonano nastepujace zadania: modernizacja
linii kolejowej o dtugosci ok. 24,4 km, w tym zabudowa rozjazdow
na stacji Warszawa Wiochy, modernizacja torow odstawczych na
stacji Pruszkow, modernizacja sieci trakcyjnej, uktadéw zasilania,
elektroenergetyki  nietrakcyjnej. Projekt obejmowat réwniez
modernizacje 3 wiaduktdw i 4 mostéw, przejs¢ podziemnych dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, budowe tunelu drogowego
w Pruszkowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym, przebudowe
perondw wraz z wyposazeniem na przystankach osobowych,
budowe nowego przystanku osobowego Parzniew, modernizacje
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, budowe samoczynnej
blokady liniowej, przebudowe urzadzen w zakresie telekomunikacji.

Linia 447 jest czesSciq szlaku historycznej kolei warszawsko-
wiedenskiej. Linie kolejowg otwarto w 1845 roku. 15 grudnia 1936
r. zelektryfikowano odcinek Warszawa Zachodnia - Pruszkéw, a 22
maja 1937 r. ukorniczono elektryfikacje odcinka Pruszkow - Grodzisk
Mazowiecki, co uczynito linie kolejowg nr 447 w petni zelektryfikowang.

Podczas prowadzonej modernizacji w ramach projektu CEF
w przejsSciu podziemnym pod stacjaq PKP Wtochy odkryte zostaty
fragmenty historycznego rozktadu jazdy. Zabytkowy rozktad jazdy
wraz z fragmentem Sciany zostat wydobyty i ma by¢ umieszczony
w specjalnej gablocie na stacji.

Peron w Milandwku z przedwojenng wiatq,

Peron w Brwinowie




9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Utworzenie nowego potaczenia transgranicznego na odcinku Katowice -
Ostrawa sieci kompleksowej TEN-T (Etap I) (projekt CEF nr 2019-PL-TA-
0064-S)

Beneficjent: Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0.
Koszt kwalifikowany: 3,5 min euro
Dofinansowanie CEF: 1,75 min euro

Lata realizacji projektu: 2019 - 2022

Projekt dotyczy prac studyjnych w zakresie utworzenia nowej linii kolejowej pomiedzy Chybiem a Zorami,
Jastrzebiem-Zdrojem a przejsciem granicznym Polska-Czechy. Jest to 30 kilometrowy odcinek linii kolejowej
0 charakterze transgranicznym, potozony na sieci kompleksowej TEN-T, w sekcji Ostrava-Katowice. Zgodnie
z Programem Kolejowym CPK projektowany odcinek bedzie stanowit cze$¢ ,szprychy” nr 7 tj. CPK - CMK -
Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) —- Czechowice-Dziedzice - Jastrzebie-Zdréj - granica panstwa. Planowane
potaczenie bedzie takze odcinkiem europejskiej sieci kolejowej duzych predkosci. Zadania w ramach projektu
CEF obejmujgq opracowanie niezbednej dokumentacji do dalszej realizacji projektu, m.in. analize wariantéw
przebiegu linii kolejowej, przeprowadzenie inwentaryzacji $rodowiskowej, opracowanie studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego i koncepcji programowej, przygotowanie dokumentacji $rodowiskowej.
Inwestycja znacznie poprawi mobilnos$¢ i dostepnosc¢ Jastrzebia Zdroju, gesto zaludnionego obszaru miejskiego
(zamieszkanego przez ponad 100 000 osdb), ktory jest obecnie jednym z najwiekszych miast w UE catkowicie
odizolowanym od regularnych potaczen kolejowych.

= =3

74 km predkosc maksymalna krotsze czasy przejazdu:
nowej linii kolejowej 250 km/h Katowice - Warszawa: 1 godz. 40 min.

do granicy pahstwa Jastrzebie-Zdroj - Warszawa: 2 godz. 10 min.

@
o )
rozpoczecie robot: koniec budowy:
2023 orzed 2030

Charakterystyka planowanej linii



9.1.1 Projekty na korytarzu Battyk — Adriatyk:

Analizy oraz dziatania dotyczace rozszerzenia oferty Kolejowego
Korytarza Towarowego nr 5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie (projekt

CEF nr 2014-EU-TM-0335-S)

Beneficjent: Europejskie Zgrupowanie Intereséw Gospodarczych Korytarza Towarowego nr 5

Koszt kwalifikowany: 2,9 min euro
Dofinansowanie z CEF: 1,4 mIn euro
Lata realizacji: 2016 - 2020

Projekt dotyczyt dziatan niezbednych
do wdrozenia oraz wsparcia dziatania
Kolejowego Korytarza Towarowego
Morze Battyckie - Morze Adriatyckie
w pierwszych latach po jego uruchomieniu.

W zwigzku z przeniesieniem z dniem
1 stycznia 2019 r. siedziby Beneficjenta
do Wtoch nadzér nad realizacjg projektu
zostat przejety przez administracje
wioska.

MAP OF RAIL FREIGHT CORRIDOR No. 5
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9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Bailtyk

Prace na linii EZ5 na odcinku Sadowne -
Czyzew wraz z pozostatymi robotami na odcin-
ku Warszawa Rembertow — Sadowne (projekt
CEF nr 2014-PL-TMC-0182-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 235,17 mln euro
Dofinansowanie z CEF: 179,20 min euro
Lata realizacji: 2016-2023

Projekt obejmuje modernizacje odcinka linii kolejowej E75 Sadowne -
Czyzew o dtugosci 35 km. W zakres projektu wchodzg m.in.:

budowa 4 skrzyzowan dwupoziomowych
budowa 5 wiaduktéw drogowych

wykonanie 6 przejs¢ pod torami

modernizacja systemu sygnalizacji Stacja Matkinia
nowe Lokalne Centrum Sterowania Ruchem w Maikini.

Projekt obejmuje rowniez wdrozenie Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem ERTMS/ETCS na odcinku
linii E75 Warszawa Rembertéw — Czyzew.

Nowy most na Bugu



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii E75 na odcinku Czyzew - Bialystok (etap I) (projekt CEF
nr 2015-PL-TM-0002-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 371,72 min euro
Dofinansowanie z CEF: 283,25 min euro
Lata realizacji: 2016-2022

Projekt obejmuje pierwszy etap modernizacji odcinka Czyzew
- Biatystok o dlugosci 71 km. W zakres projektu wchodzi m.in.
opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja robot
budowlanych, w tym m.in.: przebudowa nawierzchni i podtorza
jednego toru istniejacej linii dwutorowej wraz z odwodnieniem,
modernizacja 1 wiaduktu kolejowego oraz 3 mostoéw kolejowych,
modernizacja 2 przystankéw osobowych oraz 13 perondéw, budowa
2 skrzyzowan dwupoziomowych, modernizacja sieci trakcyjnej
oraz elektroenergetyki nietrakcyjnej w zakresie jednego toru,
budowa Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) w Biatymstoku.
Projekt obejmuje réwniez pierwszy etap modernizacji 2 wiaduktéw Most na rzece Narew, stan sprzed realizacji
kolejowych, 7 mostow kolejowych oraz 9 przystankow, a takze

pierwszy etap budowy 7 przej$¢ podziemnych oraz 3 skrzyzowan

dwupoziomowych.

Wiadukt w okolicy Czyzewa, stan sprzed realizacji




9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii E75 na odcinku Czyzew - Bialystok (etap II) (projekt CEF
nr 2019-PL-TMC-0322-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 453,79 min euro
Dofinansowanie z CEF: 385,72 miIn euro
Lata realizacji: 2020-2023

Projekt obejmuje drugi etap modernizacji odcinka Czyzew - Biatystok
o dtugosci 71 km oraz modernizacje ok. 15 km innych linii kolejowych
zwigzanych z przebudowa stacji Biatystok. W zakres projektu
wchodzi realizacja robdot budowlanych, w tym m.in.: przebudowa
nawierzchni i podtorza jednego toru istniejacej linii dwutorowej
wraz z odwodnieniem, budowa 17 skrzyzowan dwupoziomowych,
budowa 2 mostéw drogowych, modernizacja 6 stacji kolejowych oraz
23 perondéw, budowa 1 przystanku osobowego i 2 peronéw. Projekt
obejmuje réwniez drugi etap modernizacji 2 wiaduktéw kolejowych,
7 mostdw kolejowych oraz 9 przystankow, a takze drugi etap budowy
7 przejs¢ podziemnych oraz 3 skrzyzowan dwupoziomowych. Realizacja
projektu przyczyni sie do poprawy parametréw technicznych linii, m.in.
poprzez zwiekszenie maksymalnej predkosci pociggéw osobowych do
200 km/h.

Przejazd w Trypuciach, stan sprzed realizacji

Stacja Biatystok, stan sprzed realizacji



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii E7Z5 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica pan-
stwa), etap I odcinek Biatystok - Etk (projekt CEF nr 2016-PL-TMC 0135-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 167,23 min euro
Dofinansowanie z CEF: 142,14 miIn euro

Lata realizacji: 2017-2023

Zakres projektu obejmuje wykonanie dokumentacji projektowej dla odcinka Biatystok - Etk, wykonanie robét
budowlanych na terenie Etku, m.in.: modernizacja dwoch stacji kolejowych i jednego przystanku osobowego,
modernizacja nawierzchni i podtorza wraz z odwodnieniem na okoto 11 km linii, budowa 2 wiaduktéw kolejowych,
modernizacja 1 mostu kolejowego, budowa 2 podziemnych przej$¢ dla pieszych, modernizacja i budowa sieci
trakcyjnej, uktadow zasilania, elektroenergetyki nietrakcyjnej, budowa Lokalnego Centrum Sterowania (LCS)

w Etku.

Przejazd przez tory na terenie Etku, stan sprzed realizacji




9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii E7Z5 na odcinku Etk-Trakiszki (granica panstwa) -
dokumentacja projektowa (projekt CEF nr 2019-PL-TMC-0302-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 43,15 min euro
Dofinansowanie z CEF: 36,68 miIn euro

Lata realizacji: 2020-2023

Projekt obejmuje dokonczenie Studium Wykonalnoéci oraz opracowanie dokumentacji projektowej dla
modernizacji odcinka Etk-Trakiszki (granica z Litwg) wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych, pozwolen na
budowe. Transgraniczny odcinek Etk-Trakiszki jest czescig korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Pétnocne-Battyk
oraz linii kolejowej Rail Baltica. Realizacja projektu ma umozliwi¢ ogtoszenie przetargu na roboty budowlane
na odcinku Etk - granica panstwa, ktére majg dostosowac go do wymagan sieci TEN-T, ale takze do mozliwosci
poruszania sie z predkoscig 250 km/h przez pociagi pasazerskie.



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa - Poznan -
pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz
(projekt CEF nr 2014-PLTMC-0185-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 462,71 min euro
Dofinansowanie z CEF: 347,82 mln euro
Lata realizacji: 2015-2022

Projekt obejmuje wykonanie prac modernizacyjnych pomiedzy
Warszawg i Poznaniem na odcinku Sochaczew - Swarzedz oraz na
odcinku Placencja - towicz Gtowny (ok. 235 km linii E20/C-E20),
polegajacych na przebudowie nawierzchni toru na odcinku ok. 186 km
wraz z modernizacjg podtorza, przebudowie sieci trakcyjnej, uktadow
zasilania oraz elektroenergetyki nietrakcyjnej. Wykonana zostanie
rowniez zabudowa 3 Lokalnych Centrow Sterowania w towiczu, Szlak Sochaczew - Bednary
Kutnie i Koninie w nowoczesne systemy sterowania ruchem (SRK),

z pozniejszg mozliwoscig zainstalowania systemu ERTMS.

Wyremontowana infrastruktura w okolicach Kutna



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce - Terespol, Etap III - LCS
Terespol (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0007-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 101,09 min euro
Dofinansowanie z CEF: 84,51 min euro
Lata realizacji: 2016-2022

Modernizacja obejmuje odcinek linii kolejowej E20 o dtugosci ok.
41 km. W jej zakres wchodzi m.in. zaprojektowanie i wykonanie
robét budowlanych na obszarze Lokalnego Centrum Sterowania
(LCS) Terespol - stacje Biata Podlaska, Mataszewicze, Terespol
(petny zakres robdt) oraz odcinki szlakowe (tylko systemy
sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja), m.in. budowa
tunelu drogowego w Biatej Podlaskiej, wybudowanie nastawni przy
stacji Chotytéw, budowa straznicy przejazdowej — stacja Kobylany,
budowa drég dojazdowych do infrastruktury kolejowej, regulacja
toréw linii kolejowej, zabudowa urzadzen zasilania energetycznego
i sterowania ruchem kolejowym.

Stacja Terespol
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Stacja Mataszewicze



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Modernizacja infrastruktury kolejowej w Rejonie Przeladunkowym
Mataszewicze korytarza 8 linii towarowych na granicy UE z Biatorusia -
prace studyjne (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0037-S)

Beneficjent: CARGOTOR Sp. z o.0.
Koszt kwalifikowany: 2,60 min euro
Dofinansowanie z CEF: 2,21 min euro

Lata realizacji: 2016-2021

Projekt dotyczyt opracowania dokumentacji projektowej (studium wykonalnosci, projektu budowlanego,
pozyskanie decyzji administracyjnych) w ramach przygotowania do przebudowy, rozbudowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej w rejonie przetadunkowym Mataszewicze. Inwestycje planowane do realizacji w oparciu
o dokumentacje wykonang w ramach projektu przyczynig sie do wzrostu zdolnoéci przetadunkowej rejonu
przetadunkowego Mataszewicze o ponad 45%.

Rejon przetadunkowy Mataszewicze




9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec -
Zgorzelec (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0022-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 12,79 min euro
Dofinansowanie z CEF: 10,87 min euro
Lata realizacji: 2017-2020

Projekt obejmowat elektryfikacje odcinka Wegliniec - Zgorzelec - granica panstwa o dtugosci ok. 27 km,
w tym m.in. sporzadzenie projektéw wykonawczych, pozyskanie pozwolenia na budowe, realizacje prac
budowlanych oraz pozyskanie certyfikacji energetycznej w zakresie TSI ENERGIA. Zelektryfikowany odcinek
zostat przytaczony do sieci elektroenergetycznej. W tym celu wybudowano dwie podstacje trakcyjne w Piensku
i Zgorzelcu oraz zmodernizowano podstacje trakcyjng w Weglincu.

Zakonczona elektryfikacja



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kedzierzyn - Kozle -
Opole Zachodnie (projekt CEF nr 2016-PL-TMC-0013-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 142,38 min euro
Dofinansowanie z CEF: 90,02 min euro
Lata realizacji: 2017-2023

Projektobejmuje modernizacje linii kolejowej o dtugosciok. 44,5 km.
Prace bedq dotyczyty m.in. optymalizacji geometrii linii kolejowej,
catkowitej wymiany nawierzchni torowej, modernizacji podtorza,
przebudowy perondw z dostosowaniem dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie, wymiany przestarzatych urzadzen
tacznosci przewodowej i radiowej, budowy cyfrowych systemow
monitoringu i systemow informacji pasazerskiej, przebudowy
wybranych przejazdéw kolejowych.

Niewagtpliwg ciekawostkg, charakterystyczng dla stacji Kedzierzyn-
KozZle, jest zlokalizowana na tej stacji nastawnia bramowa -
znajdujqca sie nietypowo, poniewaz zawieszona bezposrednio nad
torami kolejowymi oraz siecig jezdng. Jest to widok szczegdlinie
dobrze dostrzegalny na obszarze Gérnego Slaska, gdzie nastawnie
w takiej formie zlokalizowano chocby w Raciborzu, Gliwicach,
Bytomiu, czy Pyskowicach. Budynki nastawni bramowych
nad torami wykorzystywane w sterowaniu ruchem pociggow
wystepujg rowniez na Pomorzu (na stacji Gdarisk Wrzeszcz).

Stacja Gogolin

Ponadto, sama stacja Kedzierzyn-Kozle wyposazona byta rowniez
w tzw. perony bagazowe, o nieco obnizonej wysokosci w stosunku
do pozostatych perondéw, przeznaczone do obstugi gtdwnie
wagonow i przesytek pocztowych.

Przystanek Jasiona




9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze - Katowice — Krakow,
etap IIb (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0001-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 418,17 min euro
Dofinansowanie z CEF: 324,33 miln euro
Lata realizacji: 2015-2022

Realizacja projektu polega na modernizacji linii kolejowej
E30 na odcinku Jaworzno Szczakowa - Trzebinia - Krakdw
MydIniki - Krakéw Gt. Towarowy o dtugosci ok. 52,5 km. Projekt
obejmuje kompleksowa modernizacje, budowe i przebudowe
drogi kolejowej, sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i tgcznosci. Dotyczy rowniez obiektéw inzynieryjnych,
w tym modernizacji, budowy i przebudowy przejazdéw kolejowych,
wiaduktow kolejowych, wiaduktéw drogowych, a takze drogi
objazdowej oraz systemu zasilania.

To jedna =z najbardziej oczekiwanych przez przewoznikéw Stacja Dulowa
kolejowych modernizacji na  polskiej  sieci  kolejowej.
Stanowi kolejowg alternatywe dla autostrady A4,
szczegdlnie na jej najbardziej obcigzonym, $laskim odcinku.

Projekt zlokalizowany jest w ciggu linii kolejowej 133 Dgbrowa
Gérnicza Zabkowice - Krakéw Gtéwny przebiegajacej m.in.
przez stacje Sosnowiec Maczki, ktéra w okresie zaboréow byfta
ostatniq stacjq Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej po
stronie rosyjskiej. Stad budynek dworca Sosnowiec Maczki do dzis
zachowat swdj monumentalny charakter, poniewaz miescit komore
celng i koszary. Po drugiej stronie Biatej Przemszy znajdowat sie
juz zabdr austriacki. Historycznie zas, obszar u zbiegu Mystowic,
Sosnowca Jezora i Brzeczkowic stanowit tzw. Trojkat Trzech
Cesarzy, jako ze zbiegaty sie tu granice trzech panstw zaborczych.

Stacja Krakow Bronowice

O znaczeniu ekonomicznym projektu Swiadczy fakt, ze juz w
2017 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego pierwszg w historii
decyzje w sprawie otwartego dostepu dla przewozZnika z innego
kraju UE wydat dla trasy obejmujgcej odcinek wsparty przez CEF.
Byta to decyzja o otwartym dostepie dla czeskiego przewoznika
pasazerskiego LEO Express a.s. na trase Krakéw — Praga.




9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Giowny Towarowy -
Rudzice wraz z dobudowa torow linii aglomeracyjnej (CEF nr 2015-PL-TM-
0004-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 240,87 min euro
Dofinansowanie z CEF: 194,91 min euro
Lata realizacji: 2016-2023

W zakres projektu wchodzi m.in. modernizacja linii kolejowej nr 133 oraz linii nr 91 o tacznej dtugosci ok.
19,6 km, budowa dwdch toréw aglomeracyjnych na odcinku Krakéw Gtowny Osobowy - Krakdéw Ptaszéw oraz
jednego toru linii aglomeracyjnej na odcinku Krakow Plaszéow — Krakéw Biezandw, rozbidrka, przebudowa lub
budowa obiektéow inzynieryjnych i kubaturowych wraz z budowg dwdch nowych mostéw przez rzeke Wiste,
budowa nowych przystankéw osobowych oraz dwoch Lokalnych Centrow Sterowania (LCS Krakéw Gtowny
i Krakdw Ptaszow).

Na elewacji wiaduktu kolejowego nad ul. Grzegdrzeckq w Krakowie zachowano cyfry ,1863”, Jest to fragment
wiaduktu, przebudowany w ramach projektu CEF. Data na elewacji to rok ukorniczenia budowy tego obiektu,
ktory poczatkowo stuzyt jako kolejowy most nad Wista. Dopiero kiedy pod koniec XIX wieku zasypano stare
koryto Wisty, dotychczasowy most stat sie wiaduktem i dzieki CEF bedzie dalej funkcjonowat. Rozbudowa
infrastruktury kolejowej na wiadukcie o dodatkowa pare toréw pozwoli na obstuzenie wiekszej liczby pociagow,
zwfaszcza pociggow aglomeracyjnych, a w ciggu samego wiaduktu zostanie zlokalizowany nowy przystanek

Krakow Grzegdrzki, nawiqzujgcy swq nazwq do stacji istniejacej w Krakowie od korica XIX wieku do lat 80. XX
wieku.

Budowa nowego mostu na Wisle




9. 1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne — Battyk

Prace na linii kolejowej E30 odcinek Rzesz6w-Medyka - dokumentacja
przedprojektowa (projekt CEF nr 2020-PL-TM-0074-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 2,31 min euro
Dofinansowanie z CEF: 1,15 min euro
Lata realizacji: 2021-2024

Projekt obejmuje przygotowanie dokumentacji studyjnej (inwentaryzacja przyrodnicza i Studium Wykonalnosci)
niezbednej dla opracowania dokumentacji projektowej, a nastepnie rozpoczecia robdot na ostatnim
niezmodernizowanym odcinku linii E30 pomiedzy Katowicami i granica z Ukraing. Projekt stanowi pierwszy
etap inwestycji, ktorej celem jest dostosowanie kolei do wymagan sieci bazowej TEN-T, a w konsekwencji
zwiekszenie predkosci, skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie przepustowosci i poprawe bezpieczenstwa.

Prace na linii kolejowej C-E30 na odcinku Opole Groszowice - Jelcz -
Wroctaw Brochéw - dokumentacja projektowa
(projekt CEF nr 2020-PLTMC-0082-S)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 4,74 min euro
Dofinansowanie z CEF: 2,37 min euro
Lata realizacji: 2021-2023

Projekt obejmuje przygotowanie dokumentacji dla przeprowadzenia robot budowlanych na odcinku C-E30
w celu osiggniecia parametrow sieci bazowej TEN-T. Celem projektu jest pozyskanie dokumentacji ze wszystkimi
decyzjami administracyjnymi niezbednymi do ogtoszenia przetargu na roboty.



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pdtnocne - Battyk

Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla budowy nowej linii kole-
jowej na odcinku Warszawa - Lo6dz Niciarniana oraz Sieradz Pétnocny -
Poznan na terenie wojewodztw mazowieckiego, todzkiego i wielkopolskie-
go (projekt CEF nr 2020-PL-TM-0085-S)

Beneficjent: Centralny Port Komunikacyjny Sp. z.o.0.
Koszt kwalifikowany: 21,92 min euro
Dofinansowanie z CEF: 10,96 min euro

Lata realizacji: 2021-2024

Projekt obejmuje opracowanie studium dla budowy dwutorowej linii kolejowej duzych predkosci na odcinkach
Warszawa-+06dziSieradz - Poznanotacznejdtugosciok. 300 km. Nanowejliniizaktadanajest predko$¢ maksymalna
250 km/h, zabudowa urzadzen zapewniajacych wysoki poziom bezpieczenstwa i jej catkowita elektryfikacja.

Studium umozliwi rozpoczecie projektowania linii kolejowej. Bedzie to materiat analityczny w zakresie
technicznym, $rodowiskowym i ekonomicznym pozwalajacy na wybor ostatecznego wariantu
inwestycyjnego. Opracowana w ramach projektu dokumentacja przetargowa przyspieszy wybdér wykonawcy
projektu budowlanego. Uzyskana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach umozliwi opracowanie
dokumentacji projektowej zgodnie z wymaganiami zwigzanymi z minimalizacjg oddziatywania na otoczenie.

Przedsiewziecie stanowi element Projektu Globalnego, jakim jest budowa linii kolei duzych predkosci Warszawa
- £8dz - Poznan/Wroctaw. Wybudowanie nowej infrastruktury kolejowej, w oparciu o studium objete projektem,
pozwoli na znaczne skrocenie czaséw jazdy w relacjach w obrebie korytarza Morze Pétnocne — Morze Battyckie:
krajowych (Warszawa - CPK - £ddz - Poznan) i miedzynarodowych, taczacych m.in. kraje battyckie z Polskq
oraz Niemcami. Umozliwi takze wigczenie Centralnego Portu Komunikacyjnego w sie¢ potaczen kolejowych.
Z linii bedg mogty korzystac takze pociagi KDP (Kolei Duzych Predkosci) w relacjach do Wroctawia i Czech oraz
szybkie pociagi regionalne.



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy Tunelu
dalekobieznego KDP w todzi (projekt CEF nr 2020-PL-TM-0084-S)

Beneficjent: Centralny Port Komunikacyjny Sp. z.o0.0.
Koszt kwalifikowany: 26,32 min euro
Dofinansowanie z CEF: 13,16 min euro

Lata realizacji: 2021 - 2024

Projekt obejmuje prace projektowe dla budowy linii
kolejowej o dtugosci okoto 12 km na odcinku todz
Fabryczna - t6dz Retkinia, tunelu dalekobieznego
KDP oraz tacznic do istniejacej linii £6dz - Sieradz.
Sktada¢ sie bedzie z dwoch podstawowych
fragmentdéw: tunelu o dtugosci ok. 5,2 km oraz
toréw na powierzchni (ok. 6 km). Tunel o dtugosci
okoto 5,2 km bedzie projektowany dla predkosci
200 km/h, jednak ze wzgledu na oddziatywanie na
otoczenie moze by¢ ona ograniczona do 160 km/h.

Celem projektu jest opracowanie dokumentacji
projektowej oraz pozyskanie decyzji
administracyjnych  umozliwiajacych  rozpoczecie
budowy tego odcinka. W ramach projektu pozyskana
zostanie brakujgca decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla posterunku odgateznego
Retkinia oraz pozwolenia na budowe dla catego Zakoriczenie istniejacego tunelu konwencjonalnego
odcinka objetego projektem CEF. Dodatkowo

opracowana w ramach projektu dokumentacja

przetargowa przyspieszy wybdr wykonawcy robot.

Wybudowanie infrastruktury, w oparciu o dokumentacje opracowang w ramach projektu CEF, bedzie kluczowe
dla rozwoju potaczen kolejowych w Europie Srodkowej, w szczegdlnosci w ramach korytarza sieci bazowej
TEN-T Morze Pdtnocne - Morze Battyckie. Nowa infrastruktura pozwoli na skrdocenie czasow jazdy w relacjach
w obrebie tego korytarza: krajowych (Warszawa - CPK - £6dz - Poznan) i miedzynarodowych (wraz z Rail
Baltica), taczacych m.in. kraje battyckie z Niemcami oraz wigczenie todzi (wezta sieci bazowej) w siec tych
potaczen. Z tunelu bedg korzystaé takze pociggi KDP w relacjach do Wroctawia i Czech.



9.1.2 Projekty na korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Projekt dot. korytarza towarowego nr 8:

Utworzenie Kolejowego Korytarza Towarowego “Morze Péinocne - Baltyk”
oraz jego dalsza rozbudowa majaca na celu poprawe warunkow miedzyna-
rodowego towarowego transportu kolejowego (projekt CEF nr 2014-EU-
TM-0217-S)

Beneficjent: Europejskie Zgrupowanie Intereséw Gospodarczych Korytarza Towarowego nr 8
Koszt kwalifikowany: 6,1 min euro

Dofinansowanie z CEF: 3,06 min euro

Lata realizacji: 2015 - 2020

Projekt dotyczyt dziatan niezbednych do
wdrozenia i funkcjonowania Kolejowego
Korytarza Towarowego Morze Poétnocne
- Morze Battyckie w pierwszych latach
po jego uruchomieniu. W szczegdlnosci
projekt obejmowat przygotowanie
Ssrodkéw wykonawczych majacych na celu
uruchomienie Korytarza, przygotowanie
niezbednej dokumentacji dla klientow
(Dokumentu Informacyjnego Korytarza
i katalogu tras wstepnie ustalonych),
aktualizacje Analizy Rynku Transportowego,
przygotowanie przedtuzenia Korytarza do
Rygi i Tallina.

Poza gtdbwnym zadaniem zwigzanym
z oferowaniem przepustowosci celem
funkcjonowania Korytarza jest réwniez
harmonizacja w zakresie zarzadzania
ruchem towarowych pociagéw
miedzynarodowych, koordynacji oraz
konsultacja z wnioskodawcami planowanych
zamknie¢ torowych, wsparcie zarzadcéw
infrastruktury ~w  przypadku zdarzen
wystepujacych na sieci a majacych wptyw
na miedzynarodowy ruch pociggow.

Przebieg korytarza towarowego nr 8




9.1.3. Pozostate projekty kolejowe

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcin-

ku £6dz Kaliska - Zdunska Wola - Ostrow
Wielkopolski, etap I: £L6dz Kaliska - Zdunska
Wola (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0005-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 66,81 min euro
Dofinansowanie z CEF: 43,16 miIn euro
Lata realizacji: 2016-2023

Projekt polega na modernizacji linii kolejowej o dtugosci ok. 42,5
km. Obejmuje prace projektowe oraz roboty budowlane, w tym
m.in. modernizacje nawierzchni i podtorza wraz z odwodnieniem,
prace budowlane na 32 obiektach inzynieryjnych, modernizacje 13
przejazdow kolejowych, modernizacje 9 obiektéow kubaturowych,
przebudowe obiektéw przeznaczonych do obstugi podréznych
na 4 stacjach i 3 przystankach osobowych, wymiane istniejacej
sieci trakcyjnej oraz modernizacje 2 podstacji trakcyjnych.
Dzieki tej inwestycji podniesiona zostanie dopuszczalna predkosc
maksymalna dla pociggow pasazerskich do 120 km/h oraz dla
towarowych do 100 km/h. Zostanie skrocony czas przejazdu na
modernizowanym odcinku (w zaleznosci od kategorii pociggu
pasazerskiego o ok. 21-26 minut).

—
—
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Wyremontowany przepust w Borszewicach

Zmodernizowany most na wyjezdzie z kodzi



Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T (projekt CEF nr
2016-PL-TMC-0136-W)

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koszt kwalifikowany: 219,83 min euro
Dofinansowanie z CEF: 186,85 mln euro
Lata realizacji: 2017-2023

Projekt obejmuje opracowanie dokumentacji technicznej oraz zabudowe Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem ERTMS/ETCS poziomu 2 na 4 liniach kolejowych o tacznej dtugosci ok. 990 km potozonych na
sieci bazowej TEN-T w Polsce, ktére w wiekszosci sg liniami dwutorowymi, obstugujgcymi przewozy zaréwno
towarowe, jak i pasazerskie:

Linia kolejowa E20 na odcinkach Kunowice/granica z Niemcami - Warszawa Gotabki, Sulejéwek Mitosna -
Terespol/granica z Biatorusig (linie nr 2, 3) o dtugosci 659 km, w tym modernizacja urzadzen sterowania
ruchem kolejowym i Lokalnych Centréw Sterowania

Linia kolejowa E59 Poznan - Wroctaw (linie nr 271, 273) o dtugosci 168 km
Linia kolejowa E30 Podteze - Rzeszow (linia nr 91) o dtugosci 135 km
Linia kolejowa E30 Wegliniec - Zgorzelec/granica z Niemcami (linie nr 278, 274) o dtugosci 28 km.

ETCS zapewnia sygnalizacje kabinowa, ktéra pozwala na zobrazowanie sytuacji panujacej na linii oraz
kontrole pracy maszynisty, opierajac sie na cyfrowej transmisji danych, np. o maksymalnej predkosci pocigagu.
Realizacja projektu zwiekszy interoperacyjnos¢ systemu kolejowego oraz bezpieczenstwo ruchu. System ETCS
jest niezbedny do jazdy pociagu z predkoscig powyzej 160 km/h lub jednoosobowego kierowania pociggiem
powyzej 130 km/h.

i L

Balisy raportujace lokalizacje pociagu Pulpit maszynisty



Modernizacja akustyczna wagonow towarowych w celu dostosowania ich
do wymogow funkcjonalnych i systemowych (projekt CEF nr 2016-PL-TA-
0240-W)

Beneficjent: PKP CARGO S.A.
Koszt kwalifikowany: 5,78 min euro
Dofinansowanie z CEF: 1,16 min euro

Lata realizacji: 2017 - 2021

Projekt obejmuje modernizacje akustyczng 9265 szt. wagonow
towarowych polegajaca na wymianie zeliwnych wstawek
hamulcowych na kompozytowe wstawki hamulcowe typu LL.
Projekt przyczynia sie do ograniczenia hatasu emitowanego
przez kolejowy transport towarowy oraz dostosowania taboru do
wymogow interoperacyjnosci.
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Wagony towarowe w trakcie prac



9.2 Transport drogowy

Budowa drogi ekspresowej S61 Szczuczyn - Budzisko (granica panstwa)
(projekt CEF nr 2014-PL-TMC-0214-W)

Beneficjent: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Koszt kwalifikowany: 742,82 min euro

Dofinansowanie z CEF: 379,58 mln euro

Lata realizacji: 2015-2022

Zakres projektu obejmuje zaprojektowanie i budowe ok. 110 km drogi ekspresowej S61 na odcinku Szczuczyn
- Budzisko (granica Polski z Litwa), m.in. budowe 7 weztéw drogowych, konstrukcji mostowych, budowe stref
obstugi i odpoczynku podréznych. Projekt zostat podzielony na nastepujace odcinki realizacyjne: obwodnica
Szczuczyna - druga jezdnia, Szczuczyn - Raczki, obwodnica Suwatk, Suwatki - Budzisko. Razem z droggq A5
po stronie litewskiej droga ekspresowa S61 (tzw. Via Baltica) zapewni ciggtos¢ korytarza sieci bazowej TEN-T
Morze Pétnocne - Morze Battyckie po obu stronach granicy.

Prace w okolicach Etku



9.2 Transport drogowy

W dniu 19 maja 2020 r. na budowie drogi ekspresowej S61 miedzy Suwatkami a Budziskiem w miejscowosci
Stobdédka w gminie Szypliszki drogowcy natrafili na czesci samolotu z II wojny swiatowej. Ustalono, Ze jest
to samolot szturmowy It-2. Co ciekawe, wszystkie elementy zostaty zachowane w Swietnym stanie - jest to
m.in. 12-cylindrowy widlasty silnik Mikulin AM38F z tabliczkq znamionowgq, chtodnice, dziatko poktadowe oraz
czes¢ urzadzen nawigacyjnych.

Warto dodad, ze wrak w Stobddce to nie jedyna wyjatkowa rzecz, ktéra odnaleziono przy budowie trasy
Via Baltica. Pod koniec kwietnia 2020 r. w Suwatkach drogowcy natkneli sie na fragmenty linii okopow
z betonowymi jednoosobowymi pozycjami strzeleckimi, a w maju 2020 r. w okolicach Etku odnaleziono Slady
osady z wczesnej epoki zelaza.

Latem 2021 r. podczas prac na odcinku Etk Potudnie - Wysokie, budowniczy natrafili na kolejne niezwykte
odkrycia. W miejscowosci Przykopka (woj. warminisko - mazurskie) natknieto sie na cmentarz z XVIII-
XIX w. Na miejscu znaleziska archeolodzy znalezli rowniez liczne zabytkowe przedmioty. Znaleziono m.in.
bursztynowy naszyjnik, zawieszke w ksztatcie serca, monety z XVIII i XIX wieku, elementy stroju i bizuterii
(szpilki, guziki, zawieszki, spinki, obraczki, koraliki, ozdoby gtowy z brazowymi aplikacjami), przedmioty
codziennego uzytku oraz licznie wystepujgce fragmenty naczyn ceramicznych czy kosci zwierzecych.

Obwodnica Suwatk




9.2 Transport drogowy

Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T -
etap I (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0093-W)

Beneficjent: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Koszt kwalifikowany: 144,95 min euro
Dofinansowanie z CEF: 123,21 min euro

Lata realizacji: 2016-2023

Projekt zaktfada wdrozenie jednolitego, zintegrowanego systemu
umozliwiajacego uruchomienie ustug inteligentnych systemoéw
transportowych (ITS) na ok. 1100 km drég (czes$¢ autostrad A1, A2,
A4, A8 oraz drog ekspresowych S1, S6, S7), zlokalizowanych wzdtuz
dwéch korytarzy sieci bazowej TEN-T w Polsce. System umozliwi
dynamiczne zarzadzanie ruchem w celu poprawy bezpieczenstwa
oraz zwiekszenia ptynnosci transportu drogowego, m.in. poprzez
dostarczanie informacji o warunkach ruchu i czasach podrozy,
zdarzeniach, pogodzie, a takze poprzez dynamiczne wyznaczanie
objazdéw. Zakres projektu obejmuje m.in.: instalacje urzadzen
w pasie drogowym, utworzenie oprogramowania centralnego do
zarzadzania systemem, utworzenie krajowego oraz 4 regionalnych
centrow zarzadzania ruchem (Warszawa oraz Katowice, Wroctaw, ) )

O . Budynek Krajowego Centrum Zarzadzania
£édz i Gdansk). Ruchem

Wizualizacja dyspozytorni



9.2 Transport drogowy

CROCODILE 2 (projekt CEF nr 2014-EU-TM-0563-W)

Beneficjent: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (projekt wielostronny, beneficjentami
projektu byly réwniez podmioty z innych panstw)

Koszt kwalifikowany: 41,29 min euro

Dofinansowanie z CEF: 8,26 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 3,24 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,65 min euro

Lata realizacji: 2015 - 2019

Projekt miat na celu potaczenie poszczegdinych operatoréw infrastruktury drogowej oraz dostawcéw ustug
informacyjnych i umozliwienie wymiany danych o ruchu drogowym. Projekt obejmowat szereg dziatan
o charakterze miedzynarodowym, wdrozone zostaty Krajowe Punkty Dostepowe (KPD) zgodnie z dyrektywa ITS.

W ramach punktéw KPD dostepne sa informacje dla uzytkownikéw koncowych m.in. za posrednictwem strony
internetowej projektu kpd.gddkia.gov.pl.
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9.2 Transport drogowy

EU ITS Platform (projekt CEF nr 2014-EU-TM-0317-S)

Beneficjent: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (projekt wielostronny, beneficjentami
projektu byty rowniez podmioty z innych panstw)

Koszt kwalifikowany: 12,95 min euro

Dofinansowanie z CEF: 6,47 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 0,15 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,07 min euro

Lata realizacji: 2015 - 2021

Projekt ma na celu stworzenie ,platformy”, na ktérej ministerstwa, instytucje zarzadzajace drogami, operatorzy
drég oraz podmioty z sektora publicznego oraz prywatnego poszczegdlnych krajéow cztonkowskich bedg
wspotpracowaé na rzecz tatwiejszego, szybszego oraz bardziej dopasowanego wdrazania kolejnych etapdéw
systemu ITS na terenie Europy.

Strona internetowa: www.its-platform.eu




9.3 Transport morski

9.3.1 Projekty portu Gdansk

Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie
Zewnetrznym w Gdansku (projekt CEF nr 2015-PL-TM-0372-M)

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
Koszt kwalifikowany: 28,77 min euro
Dofinansowanie z CEF: 24,45 min euro

Lata realizacji: 2016-2021

Celem projektu byta poprawa multimodalnej infrastruktury dojazdowej, tj. sieci drogowej i kolejowej w Porcie
Zewnetrznym oraz stworzenie sieci transportowej umozliwiajacej obstuge transportu multimodalnego.
Poprawa dostepu do portu umozliwita stworzenie alternatywnego dostepu do nabrzeza dla samochodow
i pociggéw, a co za tym idzie lepsze skomunikowanie portu z terenami srédlagdowymi. Przedsiewziecie to jest
jedng z najwiekszych inwestycji drogowo-kolejowych zrealizowanych przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk
S.A. Swoim zasiegiem obejmowato nie tylko modernizacje istniejacych juz obiektow infrastrukturalnych, ale
takze budowe nowych, ktérych celem byta poprawa dostepnosci drogowo-kolejowej do poszczegdinych baz
i terminali zlokalizowanych w gtebokowodnej czesci portu.

Dojazd do terminala DCT



9.3.1 Projekty portu Gdarnsk

Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzeza oraz poprawa warunkow
zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku (projekt CEF nr 2015-PL-TM-
0413-W)

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
Koszt kwalifikowany: 110,28 min euro
Dofinansowanie z CEF: 93,74 min euro

Lata realizacji: 2016-2022

W ramach projektu zostanie rozbudowana i zmodernizowana
infrastruktura portu zwiekszajaca jego dostepnos¢ od strony morza
(poszerzenie i pogtebienie toru wodnego w porcie oraz modernizacja
nabrzezy) oraz dostosowujaca go do zmieniajacej sie struktury
obstugi tadunkdéw i coraz wiekszych rozmiaréw obstugiwanych
statkéw (nosnos¢ 30 tys. DWT lub dtugos¢ 250m i szerokosc¢ 35m).

Umozliwi to zwiekszenie wolumenu tadunkdéw obstugiwanych
w porcie oraz zwiekszenie jego wydajnosci, jak rowniez wptynie na
poprawe warunkéw nawigacyjnych. W rezultacie nastgpi poprawa
takich parametréw jak czas i koszt obstugi statkdw oraz tadunkow,
a co za tym idzie wzrost konkurencyjnosci portu.

Widok na dworzec drzewny przed realizacja,
projektu

Projekt w trakcie realizacji



9.3.1 Projekty portu Gdarnsk

Dokumentacja projektowa i Srodowiskowa dla rozbudowy i modernizacji
wezlow sieci bazowej w Porcie Gdansk w zakresie infrastruktury drogowo-
kolejowej (projekt CEF 2015-PL-TM-0280-S)

Beneficjenci: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Gmina Miasta Gdansk
Koszt kwalifikowany: 1,05 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,53 min euro

Lata realizacji: 2016 - 2018

Projekt obejmowat opracowanie
dokumentacji  projektowej oraz
uzyskanie $rodowiskowych
i administracyjnych pozwolen
niezbednych dla wdrozenia kolejowej
i drogowej infrastruktury w wezle
miejskim Gdansk. Na podstawie
wykonanej w ramach projektu
dokumentacji przeprowadzone
zostang inwestycje, ktore pozwolg
na znaczaca poprawe potaczenia
Portu Gdansk z korytarzem sieci
bazowej TEN-T Morze Battyckie
- Morze Adriatyckie. Dziatania
jakie  zrealizowano w ramach
projektu to opracowanie projektu
koncepcyjnego  oraz uzyskanie
decyzji $rodowiskowej, nastepnie
przygotowano projekt szczegdtowy
i uzyskano pozwolenie na budowe
w ramach Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk oraz w ramach Gminy Miasta
Gdansk.

Mapa zakresu projektu




9.3.1 Projekty portu Gdansk

Rozbudowa i modernizacja weztow sieci bazowej w Porcie morskim
w zakresie dostepowej infrastruktury drogowo-kolejowej (projekt CEF
nr 2018-PL-TM-0093-W)

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
Koszt kwalifikowany: 19,36 min euro
Dofinansowanie z CEF: 3,87 min euro

Lata realizacji: 2019 - 2023

Celem projektu jest polepszenie dostepnosci do portu Gdansk, zarédwno od strony morza, jak i ladu, zwiekszenie
jego zdolnosci przetadunkowej oraz podniesienie standardu obstugi statkéw. Prace dotyczy¢ bedg budowy nowej
infrastruktury multimodalnej oraz modernizacji dotychczasowej na odcinku Nabrzeza Przemystowego, tacznie
okoto 6 km tordw kolejowych oraz ok. 1,6 km drdg. Inwestycja wptynie na usprawnienie potaczen pomiedzy
istniejacymi towarowymi multimodalnymi terminalami portowymi oraz sieciag TEN-T w obrebie korytarza sieci
bazowej Battyk — Adriatyk, na odcinku ,ostatniej mili”. Lokalizacja projektu przesadza o jego strategicznym
znaczeniu - rozwdj tego korytarza jest szczegolnie istotny dla krajow battyckich oraz krajéw bez dostepu do
morza lezacych w obrebie zaplecza portu i sieci bazowej TEN-T.

Widok na nabrzeza w porcie Gdansk




9.3.2 Projekty portu Gdynia

Studium wykonalnos$ci wraz z dokumentacja technicznga inteligentnego
systemu zarzadzania ruchem samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia
(projekt CEF nr 2018-PL-TM-0023-S)

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Koszt kwalifikowalny: 1,35 min euro
Dofinansowanie z CEF: 0,67 miIn euro

Lata realizacji: 2019 - 2022

Projekt dotyczy opracowania studium wykonalnoéci oraz dokumentacji technicznej dla stworzenia inteligentnego
systemu zarzadzania ruchem drogowym w porcie Gdynia. Zakres projektu obejmuje rowniez zaprojektowanie
narzedzi cyfrowych wspomagajacych dziatanie systemu zarzadzania ruchem. Realizacja projektu usprawni
dziatania Portu w zakresie szeroko pojetej obstugi ruchu towarowego.

Prace przygotowawcze dla zadania inwestycyjnego ,,Rozbudowa
infrastruktury dostepu w Porcie Gdynia” (projekt CEF nr 2020-PL-TM-
0088-S)

Beneficjent: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Koszt kwalifikowalny: 1,68 min euro
Dofinansowanie CEF: 0,84 min euro

Lata realizacji: 2021 - 2023

Projekt polega na wykonaniu prac przygotowawczych prowadzacych do rozpoczecia robdét budowlanych
zwigzanych z infrastrukturg dostepu dla statkéw w basenie IV i V Portu Gdynia oraz przebudowa dostepu
ladowego na odcinku , ostatniej mili”. Opracowana w ramach projektu dokumentacja umozliwi przeprowadzenie
projektu inwestycyjnego, ktéry poprawi dostepnosé transportowg Portu dla statkow.



9.3.3 Projekty w portach Szczecin i Swinoujscie

Zrownowazone potaczenia morsko-ladowe Polska-Szwecja: Zrownowazona
autostrada morska Swinoujscie-Trelleborg oparta o ulepszong
infrastrukture, rozwoj transportu intermodalnego oraz integracje korytarzy
zaplecza (projekt CEF nr 2014-EU-TMC-0641-M)

Beneficjent: Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

(projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg rowniez podmioty ze Szwecji)
Koszt kwalifikowany: 34,74 min euro

Dofinansowanie z CEF: 24,79 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 29,81 min euro
Dofinansowanie z CEF: 22,44 min euro

Lata realizacji: 2014 - 2022

Celem projektu jest zwiekszenie integracji i dostepnosci europejskich korytarzy transportowych poprzez
dodatkowe inwestycje w istniejaca autostrade morska Swinoujécie — Trelleborg. Nastapi zwiekszenie
przepustowosci terminalu promowego w Swinoujéciu, dostosowanie portu do obstugi statkéw o dtugoséci
catkowitej do 270 m, a takze zwiekszenie bezpieczenstwa operacji przetadunkowych.

Prace zbrojarskie na nabrzezu Prace na nawierzchni placu D




9.3.3 Projekty w portach Szczecin i Swinoujécie

Sweden-Poland Sustainable Sea-Hinterland Services III (projekt CEF
nr 2016-EU-TM-0290-M)

Beneficjent: Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

(projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg rowniez podmioty ze Szwecji)
Koszt kwalifikowany: 3,25 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,96 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 0,18 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,08 min euro

Lata realizacji: 2017 - 2019

W zakresie polskiej czesci projektu zostat opracowany, przetestowany i wdrozony System Pilotowo-Dokujacy
(PNDS) w porcie w Swinoujéciu na nabrzezu promowym nr 1, ktéry za pomocg dwéch skanerow laserowych
umozliwia precyzyjne okreslenie w czasie rzeczywistym potozenia promu wzgledem nadbrzeza oraz jego
predkosci. Inwestycja ta przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa i wydajnosci obstugi statkéw na
autostradzie morskiej éwinoujs’cie - Trelleborg.

Urzadzenia PNDS: 1,2 - skanery laserowe, 3 - wiatromierz i kamera, 4 - kamera, odbiornik AIS, serwer



9.3.3 Projekty w portach Szczecin i Swinoujécie

Eliminacja waskich gardet , ostatniej mili” - budowa parkingu rezerwowego
w Terminalu Promowym w Swinoujsciu (projekt CEF nr 2018-PL-TM-0028-W)

Beneficjent: Zarzad Morskich Portdw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Koszt kwalifikowany: 6,94 min euro

Dofinansowanie z CEF: 1,39 min euro

Lata realizacji: 2019 - 2022

Projekt zaktada budowe parkingu dla 278 samochoddw ciezarowych
oczekujacych na odprawe przed wjazdem na promy operujace
w ramach autostrady morskiej Szwecja-Polska. Realizacja inwestycji
pozwoli na uporzadkowanie lokalnego ruchu samochodowego,
zwiekszajac tym samym jego ptynno$¢ i bezpieczenstwo, co
przetozy sie na eliminacje tzw. waskiego gardta dla dostepu do
terminalu promowego oraz tunelu drogowego pod rzekg Swina.
W ramach projektu realizowane sa m.in. dziatania zwigzane
z opracowaniem dokumentacji projektowej, w tym dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej i geodezyjnej oraz projektu konstrukcji.
Kolejnym etapem bedzie wszczecie prac budowlanych oraz nadzér
nad ich przebiegiem.

Prace budowlane

Wizualizacja




9.3.3 Projekty w portach Szczecin i Swinoujécie

Zrownowazone potaczenie transportu srodladowego z portem bazowym
w Szczecinie — most kolejowy na rzece Regalica (projekt CEF nr 2019-PL-
TM-0244-W)

Beneficjent: Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie” Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Szczecinie
Koszt kwalifikowany: 35,5 min euro

Dofinansowanie z CEF: 7,1 min euro
Lata realizacji: 2020 - 2023

Celem projektu jest eliminacja kolizji systeméw transportu $rédladowego i kolejowego na trasie prowadzacej do
portéw Swinoujécie i Szczecin. Dofinansowane przedsiewziecie obejmuje budowe nowego, nowoczesnego mostu
kolejowego w miejsce istniejacego, ktéry posiada waskie i niskie przeswity pomiedzy filarami, co nie pozwala na
poruszanie sie pod nim bez czasochtonnego podnoszenia ruchomych czesci. Oryginalne, podnoszone przesto zostanie
zakonserwowane i pozostawione jako zabytek techniki. Nowy most zapewni swobodng zegluge oraz ptynny ruch
pociggéw, eliminujgc opdznienia i poprawiajgc niezawodno$¢ przewozdw towarowych i pasazerskich. Inwestycja
poprawi dostepnos$¢ do portéw morskich w korytarzu sieci TEN-T oraz przygotuje infrastrukture na przyszie przeptywy
transportowe. Dodatkowo, zwiekszenie przeswitéw mostu pozwoli na przeptyw lodotamaczy, co zapewni sprawng akcje
kruszenia lodu w okresie zimowym i przyczyni sie do zwiekszenia ochrony przeciwpowodziowej rejonu Szczecina.

Wizualizacja nowego mostu




9.3.3 Projekty w portach Szczecin i Swinoujécie

Zwiekszenie potencjatu przeiadunkowego wraz z udostepnieniem ustugi
bunkrowania LNG. Potaczenie morskie Swinoujscie - Ystad (projekt CEF
nr 2017-EU-TM-0166-W)

Beneficjenci: Gmina Ystad, Gaz System S.A., Polska Zegluga Battycka S.A.
Koszt kwalifikowany: 132,39 min euro

Dofinansowanie z CEF: 34,85 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 34,9 min euro
Dofinansowanie z CEF: 10,48 miIn euro

Lata realizacji: 2018 - 2022

Projekt miedzynarodowy realizowany przez 3 beneficjentéw. Celem projektu jest poprawa przepustowosci potaczenia
morskiego Swinoujécie - Ystad, istotna dla dalszego rozwoju handlu morskiego miedzy Polskg a Szwecja oraz wzrostu
mobilnosci obywateli. W wyniku jego realizacji zmodernizowana zostanie infrastruktura i terminal w porcie Ystad,
zbudowany zostanie statek do bunkrowania LNG oraz prom, ktérego uktad napedowy posiada¢ bedzie podwdjny
system zasilania: LNG (jako gtéwne paliwo - ten element bedzie podlega¢ wspoéitfinansowaniu z CEF) oraz olej
napedowy. Prom kursowa¢ bedzie pomiedzy Swinoujsciem i Ystad. Inwestycja zapewni wydajne i przyjazne $rodowisku
potaczenie miedzy tymi dwoma portami, zdolne do obstugi rosnacej wymiany handlowej miedzy pafstwami potozonymi
w Skandynawii i Europie Srodkowo-Wschodniej. Do dziatan realizowanych przez polskich beneficjentéw projektu nalezy:
wdrozenie systemu ekologicznego napedu zasilanego gazem skroplonym (LNG) na promie typu ro-pax planowanym do
wprowadzenia na linii Swinoujécie-Ystad oraz (2) budowa i wdrozenie do eksploatacji bunkierki LNG.

e-Freight Implementation Action (e-Impact) (projekt CEF nr 2014-EU-TM-
0686-S)

Beneficjenci: Instytut Logistyki i Magazynowania, BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0.,
Qumak S.A.(projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg réwniez podmioty z Portugalii i Wtoch)
Koszt kwalifikowany: 3,67 min euro

Dofinansowanie z CEF: 1,84 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 1,13 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,56 min euro

Lata realizacji: 2015 - 2018

Projekt obejmowat przeprowadzenie badan oraz pilotazowe wdrozenie gotowych rynkowo aplikacji spetniajacych

standardy e-Freight, a takze infrastruktury technologicznej w portach Polski, Wtoch i Portugalii potozonych na trzech
korytarzach sieci bazowej TEN-T: Atlantyk, Morze Srédziemne oraz Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.



9.4 Transport powietrzny - projekty SESAR (Single
European Sky ATM Research)

Projekty majgce na celu wdrozenie kluczowych funkcjonalnosci systemow zarzadzania ruchem lotniczym
przyczyniaja sie nie tylko do poprawy bezpieczenstwa, ale takze skrécenia czasu podrézy, oszczednosci paliwa
i zmniejszenia emisji CO2. Dotychczas zrealizowane w ramach SESAR projekty przyczynity sie do ograniczenia
emisji porownywalnej z 3,3 milionami drzew oraz skrdcenia $redniego czasu podrézy pasazeréw o 250 000 minut.

Postep projektow wdrozeniowych mozna na biezaco $ledzi¢ na stronie:

https://www.sesardeploymentmanager.eu/partners/pansa

W realizacji projektéw w ramach SESAR uczestniczy az 93 beneficjentéw z 27 Panstw Cztonkowskich oraz 6
z Panstw Trzecich.

Projekty SESAR majg do konca 2030 roku przyczyni¢ sie do ograniczenia emisji o 1,6 miliona ton CO2
i mniejszego o 500 tysiecy ton zuzycia paliwa.

Stanowisko kontroleréw ruchu lotniczego



9.4 Projekt SESAR

DP Implementation - call CEF 2014 (projekt CEF nr 2014-EU-TM-0136-M)

Beneficjent: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

(projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg rowniez podmioty z innych panstw)
Koszt kwalifikowany: 586,11 min euro

Dofinansowanie z CEF: 289,73 miIn euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 6,60 min euro

Dofinansowanie z CEF: 3,30 min euro

Lata realizacji: 2014 - 2020

Projekt dotyczy zapewnienia wymaganych funkcjonalnosci zarzadzania ruchem lotniczym opisanych
w Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) nr 716/2014 z dnia 27 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia
wspdlnego projektu pilotazowego wspierajgcego realizacje centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym
w Europie (tzw. ,Pilot Common Project”).

Poswiecony jest wstepnemu wdrozeniu zintegrowanego zestawu 86 zadan, pokrywajacych swoim zakresem
5 funkcjonalno$ci ATM (system zarzadzania ruchem lotniczym). Polska Agencja Zeglugi Powietrznej petni
funkcje lidera w projekcie wdrozeniowym 1st part of the upgrade of the P_21 PEGASUS system to SESAR
functionalities - Test and Validation Platform dla funkcjonalnosci ATM wspdlne zarzadzanie siecig. Projekt
obejmuje instalacje i uruchomienie platformy testowo-walidacyjnej dla nowego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM). Platforma testowo-walidacyjna utatwi proces przejscia z systemu PEGASUS21 do systemu
iTEC z uwzglednieniem specyfiki polskiej przestrzeni powietrznej.



9.4 Projekt SESAR

SESAR Deployment Programme implementation 2015 - Cluster 3 (projekt
CEF nr 2015-EU-TM-0197-M)

Beneficjent: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (projekt wie-
lostronny, beneficjentami projektu sa rowniez podmioty z innych
panstw)

Koszt kwalifikowany: 58,40 min euro

Dofinansowanie z CEF: 47,66 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 3,58 min euro
Dofinansowanie z CEF: 3,04 min euro

Lata realizacji: 2016 - 2021

Celem projektu jest wdrazanie koncepcji jednolitej przestrzeni
powietrznej poprzez dziatania w obrebie funkcjonalnosci ATM (system
zarzadzania ruchem lotniczym). W ramach projektu wdrozone
zostang 24 zadania, pokrywajace swoim zakresem 4 funkcjonalnosci
ATM.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej w ramach projektu petni funkcje
lidera w projektach wdrozeniowych dla funkcjonalnosci ATM (funkcja
wstepnego systemu zarzadzania informacjami obejmujacego caty
system transportu lotniczego (SWIM)):

Serwerownia PAZP

2015_035_AF5 LAN network upgrade

Modernizacja sieci LAN przyczyni sie do zapewnienia odpowiedniego po ziomu bezpieczenstwa oraz poprawy
zarzadzania przeptywem informacji w zwigzku ze wzrostem ilosci przetwarzanych w zarzadzaniu ruchem
lotniczym danych.

2015_038_AF5 The ECG Communication System upgrade

W ramach modernizacji gtdwnego system ECG (En Route Communications Gateway) zainstalowany bedzie
System ECG-Contingency z EDS (European directory service), co przyczyni sie do usprawnienia wymiany
depesz pomiedzy systemami kontroli ruchu lotniczego.



9.4 Projekt SESAR

SESAR Deployment Programme implementation 2016 - Cluster 1: General
(projekt CEF nr 2016-EU-TM-0117-M)

Beneficjent: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg
rowniez podmioty z innych panstw)

Koszt kwalifikowany: 599,05mIn euro

Dofinansowanie z CEF: 246,71 mln euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 13,40 min euro

Dofinansowanie z CEF: 5,76 min euro

Lata realizacji: 2017 - 2022

Projekt poswiecony jest wstepnemu wdrozeniu zintegrowanego zestawu 69 zadan, pokrywajacych swoim
zakresem wszystkie 6 funkcjonalnoéci ATM (system zarzadzania ruchem lotniczym). Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej w ramach projektu petni funkcje lidera w projektach wdrozeniowych dla funkcjonalnosci ATM
elastyczne zarzadzanie przestrzeniq powietrzng i swoboda planowania tras:

2016_085_AF3 - ATM System Upgrade Towards Free Route Airspace

Projekt stanowi kontynuacje serii aktualizacji systemu ATM, ktdre umozliwig zastosowanie Free Route Airspace
(FRA) miedzy zainteresowanymi Rejonami Informacji Powietrznej (FIR) i pozwolg wdrozy¢ regionalny FRA.

2016_087_AF3 - iTEC Tests, Validations and Planning (iTEC-TVP)

Projekt stanowi drugg faze migracji PAZP na nowy system zarzadzania ruchem lotniczym.

PAZP jest takze liderem w projekcie wdrozeniowym dla funkcjonalnosci wstepna funkcja wymiany informacji
o trajektoriach 2016_162_AF6 Implementation of Data Link Service for the ATM in FIR Warsaw. Celem projektu
jest wdrozenie ustug Data Link Service powyzej FL285 w FIR Warszawa wymaganych regulacjq Komisji
Europejskiej nr 29/2009. Projekt na ptaszczyznie technicznej obejmuje rozbudowe systemu zarzadzania
ruchem lotniczym Pegasus_21 o funkcjonalno$¢ CPDLC (kacznos$¢ kontroler-pilot za pomoca tgcza danych).



9. 4 Projekt SESAR

SESAR Deployment Programme Implementation 2017 (projekt CEF
nr 2016-EU-TM-0076-M)

Beneficjent: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (projekt wielostronny, beneficjentami projektu sq
réwniez podmioty z innych panstw)

Koszt kwalifikowany: 457,64 min euro

Dofinansowanie z CEF: 228,16 min euro

Koszt kwalifikowany po stronie polskiej: 1,95 min euro

Dofinansowanie z CEF: 0,97 miIn euro

Lata realizacji: 2018 - 2023

Projekt poswiecony jest wstepnemu wdrozeniu zintegrowanego zestawu 49 zadan, pokrywajacych swoim
zakresem wszystkie 6 funkcjonalnosci ATM.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej uczestniczy takze w trzech projektach wielostronnych (2016-EU-TMC-
0113-M Cluster 2: Cohesion, 2015-EU-TM-0193-M Cluster 1, 2015-EU-TM-0196-M Cluster 2) polegajacych
na koordynacji dziatan na rzecz unowocze$nienia europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym
(dziatania administracyjne). taczna warto$¢ kosztéw kwalifikowanych przypisanych PAZP w tych projektach
wynosi 13 743 euro.

Stanowiska z elektronicznymi paskami postepu lotu



9.5 Infrastruktura dla paliw alternatywnych

Projekt LEM - pilotazowe wdrozenie elektromobilnosci wzdtuz sieci

bazowej TEN-T (projekt CEF nr 2016-PL-TM-0281-S)

Beneficjent: LOTOS Paliwa Sp. z o.0.
Koszt kwalifikowany: 0,8 min euro
Dofinansowanie z CEF: 0,4 miIn euro
Lata realizacji: 2017 - 2020

Projekt dotyczyt prac studyjnych wraz
z pilotazowym wdrozeniem infrastruktury do
fadowania pojazddéw elektrycznych na sieci
stacyjnej nalezacej do spdétki LOTOS Paliwa,
zlokalizowanej wzdtuz korytarzy sieci bazowej
TEN-T (Morze Battyckie - Morze Adriatyckie
oraz Morze Pdtnocne - Morze Battyckie)
w Polsce. Projekt obejmowat m.in.: budowe
12 publicznie dostepnych, uniwersalnych
stacji szybkiego fadowania na trasie Gdynia
- Warszawa (odcinki autostrad Al i A2),
wykonanie biznesplanu oraz analizy CBA dla
wdrozenia Projektu Globalnego, polegajacego
na wdrozeniu infrastruktury do fadowania
pojazdow elektrycznych wzdtuz drég na
korytarzach sieci bazowej TEN-T w Polsce,
z rozszerzeniem na kraje baltyckie (Litwe
i Lotwe).

at
patnrsounepan st |
o uopst] L4t EUOPY

==
==
==
SS
==
==
SS
==
S
==
SS
<SS

<

Stacja tadowania Brwinow Potudnie przy autostradzie A2



9.5 Infrastruktura dla paliw alternatywnych

Terminal przetadunkowy LNG matej skali w Gdansku oraz ustugi
bunkrowania (projekt CEF Synergy nr 2016-PL-SA-0011)

Beneficjent: Grupa LOTOS S.A., Operator Gazociggow Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A.
Koszt kwalifikowalny: 1,75 min euro

Dofinansowanie CEF: 1,05 mIn euro

Lata realizacji: 2017 - 2020

Projekt obejmowat opracowanie dokumentacji przygotowawczej, ktéra pozwoli zdefiniowaé techniczng,
formalna, prawng, srodowiskowgq i ekonomiczng wykonalno$¢ inwestycji budowy w Gdansku terminala LNG
matej skali, petnigcego role bazy przetadunkowej, bunkrowania i dystrybucji LNG do odbiorcéw koncowych
i stacji paliw. W ramach projektu wykonane zostato studium wykonalnos$ci dla statkéw bunkrujacych LNG,
a takze wstepne studium wykonalnosci oraz studium wykonalnosci dla terminala LNG w Gdansku.

Wizualizacja terminala LNG




9.5 Infrastruktura dla paliw alternatywnych

PureH2 - Stacja oczyszczania wodoru oraz budowa stacji jego tankowania
(projekt CEF nr 2018-PL-TM-0157-W)

Beneficjent: Grupa LOTOS S.A. i LOTOS Paliwa Sp. z o.0.
Koszt kwalifikowalny: 9,92 min euro

Dofinansowanie CEF: 1,98 min euro

Lata realizacji: 2018 - 2023

Projekt przewiduje wybudowanie instalacji do oczyszczania wodoru na terenie rafinerii w Gdansku oraz
budowe i udostepnienie dwoch stacji tankowania wodoru w Gdansku i Warszawie. Uruchomienie instalacji
do oczyszczania wodoru umozliwi dostep do lokalnego zrédta wodoru o wysokiej jakosci umozliwiajacej jego
wykorzystanie jako paliwa do transportu drogowego.

Wizualizacja stacji tankowania




9.5 Infrastruktura dla paliw alternatywnych

Czyste miasta — wodorowa mobilnos¢ w Polsce (faza I) (projekt CEF
nr 2019-PL-TM-0378-W)

Beneficjent: PKN ORLEN S.A.
Koszt kwalifikowalny: 9,99 min euro
Dofinansowanie CEF: 1,99 min euro
Lata realizacji: 2021 - 2023

Projekt obejmuje wybudowanie dwdch ogdlnodostepnych stacji tankowania wodoru w Poznaniu i Katowicach,
jednej mobilnej stacji tankowania wodoru we Wtoctawku, instalacji oczyszczania wodoru wraz z linig sprezania
we Wioctawku oraz 5 naczep do transportu wodoru. Celem projektu jest zwiekszenie dostepnosci odpowiedniej
jakosci wodoru, co przyczyni sie do dekarbonizacji i redukcji emisji w transporcie drogowym. Projekt bedzie
realizowany w formule blendingu, polegajacej na montazu finansowym srodkéw bezzwrotnych (dotacja z CEF)
ze $rodkami zwrotnymi, pochodzacymi z akredytowanych przez Komisje Europejskg instytucji finansowych.
Na gruncie polskim akredytacje posiada Bank Gospodarstwa Krajowego. Taka forma dofinansowania ma by¢
promowana w perspektywie 2021-2027 w ramach CEF 2.

Badania optymalizujace funkcjonowanie i rozmieszczenie stacji paliw alter-
natywnych sieci bazowej TEN-T (projekt CEF nr 2014-PL-TMC-0220-S)

Beneficjent: Sie¢ Badawcza tukasiewicz — Przemystowy Instytut Motoryzacji
Koszt kwalifikowalny: 1,79 min euro

Dofinansowanie CEF: 1,52 min euro

Lata realizacji: 2015-2018

W ramach projektu wykonano prace analityczne dotyczace optymalnego rozmieszczenia publicznie dostepnych
stacji tankowania LNG i CNG wzdtuz korytarzy sieci bazowej TEN-T na terytorium Polski oraz pozyskano zgody
administracyjne niezbedne do budowy pilotazowej, demonstracyjnej stacji tankowania alternatywnych paliw
gazowych CNG i LNG w Warszawie. Projekt zrealizowany czesciowo.



9.5 Infrastruktura dla paliw alternatywnych

Budowa pilotazowej stacji dokujacej jako elementu systemu dystrybu-
cji LNG w oparciu o kontenery zbiornikowe (projekt CEF nr 2016-PL-TM-
0268-S)

Beneficjent: Remontowa LNG Systems Sp. z o.0.
Koszt kwalifikowany: 0,78 min euro
Dofinansowanie z CEF: 0,39 min euro

Lata realizacji: 2017 - 2021

Projekt dotyczy prac studyjnych wraz z wdrozeniem pilotazowym obejmujgcym budowe i prébna eksploatacje
stacji dokujacej, umozliwiajacej diugoterminowe magazynowanie LNG w kriogenicznych kontenerach
zbiornikowych i redystrybucje LNG na rzecz odbiorcéw koncowych w transporcie ladowym oraz morskim. Celem
projektu byto przygotowanie wdrozenia intermodalnego systemu dystrybucji LNG w oparciu o kriogeniczne
kontenery zbiornikowe oraz inteligentne stacje dokujace. Przedsiewziecie zakonczylo sie na etapie prac
przygotowawczych do zabudowy stacji, po opracowaniu jej wtasciwego projektu, a zebrane doswiadczenie
zostanie wykorzystane w przyszitych projektach o podobnej charakterystyce.

Rozwdj infrastruktury LNG w Polsce - projekt pilotazowy (projekt CEF
nr 2014-PL-TM-0341-S)

Beneficjent: Gaspol S.A.

Koszt kwalifikowany: 6,64 tys. euro
Dofinansowanie z CEF: 3,32 tys. euro
Lata realizacji: 2015 - 2016

Celem projektu byto zbadanie mozliwosci rozwoju infrastruktury dystrybucji paliwa LNG w Polsce w ramach sieci
TEN-T. W ramach przedsiewziecia przeprowadzono analizy rynkowe obecnego i przysztego zapotrzebowania na
paliwo LNG, dostepnych i potencjalnych fancuchéw jego dostaw oraz identyfikacje optymalnych miejsc dla
lokalizacji nowych stacji tankowania LNG. W wyniku realizacji projektu powstat raport opisujacy jak ksztattuje
sie rynek LNG w sektorze transportu w Polsce.



9.6 Transport miejski

Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu
szynowego w Krakowie (projekt CEF nr 2016-PL-TM-0026-S)

Beneficjent: Gmina Miejska Krakow
Koszt kwalifikowany: 2 min euro
Dofinansowanie z CEF: 1 min euro
Lata realizacji: 2017 - 2023

Projekt obejmuje przygotowanie studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego
w Krakowie oraz opracowanie dokumentacji srodowiskowej wraz z pozyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz ogtoszeniem przetargu na projektowanie.

W ramach studium przeprowadzone zostaty szerokie analizy planistyczne, finansowane, ruchowe oraz techniczne.
Rozpatrywane byty trzy podsystemy transportu zbiorowego (metro, premetro ,wahadto”, premetro szybki
tramwaj) w réznych wariantach przebiegu, obstugujace pétnocng cze$¢ miasta na kierunku wschéd-zachod.
Analizom ruchu poddano kazdy z siedmiu wariantéw przebiegu tras, z czterema dodatkowymi podwariantami
dla kazdego z nich oraz sprawdzono mozliwo$¢ zastosowania trzech wspomnianych $srodkéw transportu.

W rezultacie wybrana zostata opcja premetra, jako najbardziej optymalne rozwigzanie dla Krakowa z puntu
widzenia finansowego, spotecznego i funkcjonalnego. Linia bedzie obejmowac odcinek prawie 22 km, do 32
stacji, dwa tunele - jeden pod Srédmieéciem oraz péttorakilometrowa estakade. Pierwsza linia krakowskiego
premetra ma potaczy¢ Wzgdrza Krzestawickie z rejonem ul. Jasnogoérskiej w Bronowicach.

Kolejny etap realizacji projektu to pozyskanie przez Miasto Krakéw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla pierwszego etapu premetra. Chodzi o odcinek estakadowo-tunelowy, od stacji ,DH Wanda” do stacji
»Stadion Miejski”. Trasa ma prawie 10,5 km dtugosci. Realizacja projektu zakonczy sie ogtoszeniem przetargu
na projektowanie dla wskazanego odcinka centralnego.

N

Analizowane warianty trasy



9.6 Transport Miejski

Analiza mozliwosci rozwoju zintegrowanego transportu w Warszawie
w oparciu o metro i multimodalne wezty przesiadkowe (projekt CEF
nr 2019-PL-TM-0215-S)

Beneficjent: Miasto Stoteczne Warszawa
Koszt kwalifikowany: 4,17 min euro
Dofinansowanie z CEF: 2,09 min euro

Lata realizacji: 2020 - 2023

Celem projektu jest opracowanie analizy mozliwosci rozwoju zintegrowanego transportu w Warszawie opartego
na sieci metra i utworzeniu multimodalnych weztéw przesiadkowych Warszawa-Centrum i Warszawa-Wschéd.
W ramach projektu przygotowane zostanie (1) studium rozwoju systemu metra w Warszawie - analiza
potencjalnych tras i docelowy zarys sieci metra, (2) studium i dokumentacja przedprojektowa zwigzana
z rozbudowa linii metra M1 i mozliwos$cig budowy linii metra M3 pomiedzy stacjami,Stadion Narodowy” i, Goctaw”
oraz (3) studium wykonalnosci technicznej budowy multimodalnego wezta przesiadkowego Warszawa-Wschaod.
Wymienione opracowania stanowig przygotowanie do inwestycji, ktére przyczynig sie do usprawnienia potaczen
z weztami przesiadkowymi dla dalekobieznych przewozdw kolejowych i autobusowych, a posrednio transportu
lotniczego (potaczenia kolejowe z Lotniskami Chopina i Modlin).



CEF w nowej perspektywie finansowej
2021-2027

Rozporzadzenie CEF 2021-2027

Rozporzadzenie Unii Europejskiej ustanawiajace Instrument ,Lqczac Europe” na nowgq perspektywe finansowg 2021-
2027 (Rozporzadzenie CEF 2*) zostato przyjete 7 lipca 2021 r. Rozporzadzenie obowigzuje wstecznie od 1 stycznia
2021 r.

Rozporzadzenie wskazuje cele nowego programu CEF, budzet, a takze formy i warunki wsparcia. Podobnie jak
w perspektywie 2014-2020, celem CEF jest wsparcie kluczowych dla UE projektéw w sektorach transportu, energii
i technologii cyfrowych. Ogdlny budzet wynosi 33,7 mid euro, w tym:

transport 25,8 mld euro
energia 5,8 mld euro

technologie cyfrowe 2,1 mld euro.
W sektorze transportu budzet dzieli sie na:

pule ogdlng o wartosci 12,830 mld euro, z dofinansowaniem 30% - 50% kosztéw, dostepng dla wszystkich
panstw UE

pule kohezyjna (Srodki przeniesione do CEF z Funduszu Spdéjnosci) o wartosci 11,286 mld euro, z dofinansowaniem
do 85%, przeznaczong dla panstw kohezyjnychdla Polski

nowa pule tzw. Mobilnoséci Wojskowej o wartosci 1,691 mld euro na potrzeby infrastruktury podwdjnego cywilno-
wojskowego zastosowania, z dofinansowaniem 50%, dostepng dla wszystkich panstw UE.

W ramach puli ogdlnej 1,56 mld euro zarezerwowane jest na brakujgce transgraniczne potaczenia kolejowe miedzy
panstwami kohezyjnymi z dofinansowaniem do 85% kosztow.

W ramach puli kohezyjnej 70% $rodkdéw trafi do kopert narodowych, a 30% do koperty konkurencyjnej, o $rodki
z ktérej bedg rywalizowac po 2023 r. wszystkie panstwa kohezyjne. Po 2023 r. niewykorzystane koperty narodowe
zostang dodane do koperty konkurencyjnej. Ponadto, zgodnie z postanowieniami Rozporzadzenia CEF 2, wprowadzony
zostat putap maksymalnej kwoty alokacji dla panstwa (170% koperty narodowej), ktéry bedzie stosowany do korca
2025 r. Koperta narodowa dla Polski (70%) wyniesie ok. 2 mld euro, a ok. 860 mIn euro to polski udziat w kopercie
konkurencyjnej (30%).

Celem CEF Transport nadal bedzie wspieranie projektow wspdlnego unijnego zainteresowania znajdujacych sie na
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ze szczegdlnym akcentem na brakujace i transgraniczne potaczenia.
Jednoczesnie nowy CEF ma przyczynia¢ sie do realizacji unijnych dziatan przeciwko zmianom klimatu poprzez
przeznaczenie 60% jego srodkow na cele klimatyczne, w zgodzie z Europejskim Zielonym tadem i nowg Strategig
na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci.

Programem zarzadza¢ bedzie unijna Agencja Wykonawcza ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska (CINEA).

4 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajqce instrument ,taczac Europe”
i uchylajgce rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014



Program prac i pierwsze konkursy

W sierpniu 2021 r. Komisja Europejska przyjeta decyzje ws. finansowania w ramach CEF Transport oraz ws. przyjecia
programu prac na lata 2021-2027, zawierajaca priorytety i program konkurséw w latach 2021-2023. Pierwszy konkurs
w nowym CEF zostat ogtoszony 16 wrzesnia 2021 r. zmozliwoscig sktadania wnioskéw aplikacyjnych do 19 stycznia 2022 r.

Program prac uszczegotawia priorytety okreslone w Rozporzadzeniu CEF2 . Wsparcie z CEF bedzie skierowane na
nastepujace rodzaje inwestycji:

rozwéj infrastruktury kolejowej, srodlagdowych dréog wodnych i portéw, portow morskich, drég, terminali kolejowo-
drogowych i multimodalnych platform logistycznych

rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych
systemy zarzadzania ruchem (ERTMS, ITS, SESAR, EMSWe, VTMIS itp.)

dziatania wspierajace nowe technologie i innowacjeautomatyzacje, zarzadzanie ruchem i przepustowoscia,
integracje modalng, e-ticketing itp.

usuwanie przeszkod w zakresie interoperacyjnosciautomatyczne urzadzenia do zmiany rozstawu kot wspierajace
wzrost kolejowego ruchu towarowego

autostrady morskie

multimodalne wezty pasazerskie

redukcja hatasu w kolejowych przewozach towarowych

bezpieczna infrastruktura parkingowa

bezpieczenstwo ruchu drogowego

dziatania zwiekszajace odpornos¢ infrastruktury transportowej (na zmiany klimatu)
dostosowanie infrastruktury do celéw kontroli na granicach zewnetrznych UE

dostosowanie sieci TEN-T do infrastruktury podwdjnego cywilno-wojskowego zastosowania (Mobilno$¢ Wojskowa).

Budzet pierwszego naboru CEF Transport to 7,05 mld euro. Kolejne konkursy CEF Transport z podobnym budzetem,
harmonogramem i zakresem planowane sq w 2022 i 2023 r.

Zachecamy wszystkich potencjalnych beneficjentéw do aplikowania i siegniecia po $rodki CEF. Propozycje projektow
w obszarze transportu prosimy przesyta¢ do Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych w MFiPR lub na skrzynke

mailowq: cef@mfipr.gov.pl

Zachecamy takze do $ledzenia informacji na stronie www.cef.gov.pl
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